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Ćeskoslovenskć lehkć tanky ty- 
pu LT-34 nesly standardni ka- 
muflaż tć doby. Skladala se 
z nepravidelnych poli tri barev, 
tmavć zelenć, okrovć a hnedć. 
YVsechny vozy, zarazenć do stavu 


armódy byly vybaveny tabulkou 
s pozndwacim ćislem. Stroje, ji- 
chż poużivala armada Śloven- 
skćho śtatu k vycviku si zrejmć 
ponechaly piiwodni ćeskosloven- 
skou kamuflaż a nebyly vybave- 
ny vysostnymi znaky. 
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Vdżeni ćtendFi, 
jak jsme vós jiż informovali v prvnim ćisle tohoto roćniku, budeme pfinuceni k mirnć- 
mu zdrażeni nażeho ćasopisu. Snażili jsme se stóvajici cenu udrżet co nejdćle i pies stóle 


reżii, jak to jen jde. Pochopitelnć bychom se neobeśli bez 
rady prótel a spolupracovniki, ktefi nóm ochotnć a s nadienim neziśtnć pomóhaji. Tem 
chceme na tomto mistć co nejvfeleji podtkovat za obetovanou próci i ćas. Abychom vóm 
zyydeni ceny kompenzovali, uvażujeme o rozśffeni ćasopisu o 4 nebo 8 stran, coż ale 


seznamujici s novinkami na natem trku, uveden$mi v płedeklóm móstci. Budeme zde 
pravidelnć prezentovat jak novinky z oblasti modelórskć, tak kniżni. Do budoucna zva- 
żujeme i możnost prezentovdni audiovizudlnich dokumentórnich pofadń na videokaze- 
tach, kterć se zaćfnaji objevovat na volnćm trhu i ve videopńjćovnóch. Na zajimayć titu- 
ly z tćto oblasti budeme prinóśet recenze. 

TeXime se na dalśi spolećnć chvile nad strónkami HaPM. 


Vaże redakce 
Prvni soukromó modelófskć firma v Cechóch a na Slovensku 


Oteviró dne 20. 3. 95 v 9.” hod 


svou novou prodejnu 
v Praze na adrese: 


Hobby 77 9-173 hod 
i Opatovickó 3 So 9». 12,0 h od 
100 00 Praha 1 Tel./Fax 29 97 37 


najdete zde cely sortiment vyrobkó pro kitate 
znómy z nai prodejny v Praze 3, Konóvova 223 
Novó modely Bilek 1/72 _ Novó modeły Italeri 1/72  kat.i.050  UH-IC Gunship 
(biezen 1995) (biezen 1995) kat. £. 051  EA-6A Wild Weasel 


kat.ć.07 _ UH-1B Huey kat.ć. 032  P-38J Lightning kat. ć. 061 Hercules (-130J 
kat..50 _ $u-22 UM 3K kat. ć. 049  Bf-110 (3/C4 


Kłemencova 


Myslikova ulice 
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Prvni Sojka III (STV. 1235-01) na jare 1991. 
Spring 1991, the first Sojka IŁ (STV. 125-01). 


SOJKA - hezpilotni pruzkumny komplet 


Karel Hermdnek - text a vykresy 
Josef Rokosky a kol. - fotografie 


Potfeba leteckćho priizkumu s co nejmenśi- 
mi ztratami donutila vsechny vyspćlć armó- 
dy k poużivani prizkumnych letouni-robo- 
ti. Jsme toho svćdky v soućasnć dobć v by- 
valć Jugoslavii, bylo to za valky v Perskóm 
zalivu a permanentnć je pro monitorovśni 
izemi protivnika poużivą Izrael - po USA 
nejvćtśi vyrobce kvalitnich bezpilotnich 
letouni. 

I pfes svou ne malou pofizovaci cenu je tako- 
vyto letoun vlastnć spotfebnim materialem 
oproti klasickćmu prizkumnćmu pilotova- 
nćmu stroji. Cennś je okamżit informace, 
jeź je pfenaSena v reńlnćm ćase do pozemni- 
ho fidiciho stanoviśtć v zazemi. Tam je 
vyhodnocen televizni, noktovizni Gi termo- 
vizni obraz, vysilni cizich radiolokśtorii 
nebo radiaćni situace v terćnu. 

Bezpilotni letoun miże tćż plnit ńkoly 
vzduśnćho cile nebo mit poslani klamnćho 
cile, rusiciho prostfedku Gi k nićeni pozem- 
nich cilii sebeobćtovanim. 


IK=R=* 


SOJKA -V 

U nas se obor bezpilotnich prostfedkii zaćal 
rozvijet kolem roku 1981. U jeho zrodu stól 
mezi mnoha jinymi nadśenci i soućasny hlav- 
ni konstruktćr SOJKY Ing. Jifń Kuzdas 
z Vojenskćho technickćho ństavu letectva 
a PVO ve Kbelich. Na jafe roku 1982 vzlćtl 
prvni balzovy model s konfiguraci dneśnich 
SOJEK. Na rozdil od piedchazejicich typi 
mel jiż tlaćnć uspofadani pohonnć jednotky 
a dvojici trupovych nosniki ocasnich ploch, 
mezi nimiż byla vetknuta vodorovna ocasni 
plocha (VOP). V tehdejśim VU 30 KBELY 
(dneśni nazev viz vyśe) timto zaćala vice jak 
desetilet etapa vyzkumu a vyvoje, krućek za 
krićkem, izolovanć od poznatkii okolniho 
svćta, jehoź bezpilotni prostfedky byly tou 
dobou jiź ńspeźnć bojovć nasazovany. 

Od poćśtku se stavala problćmem pohonną 
jednotka - ostatnć aż do soućasnosti. Prvnf 
motor STIHL 051 AVLE nedostaćoval a byl 
zapoćat vyvoj vlastniho motoru M.10. Doślo 
i ke zmćnam na draku letounu. Pivodni seg- 
mentovć deleny trup ćtvercovćho prifezu 


„Sojka V* (E.50-4) v hnedo-piskovo-zelenć kamufldźi shora a svetle modre zespod. (r. 1986) 
The Sojka V (E.50-4) in the Brown-Sand-Green camouflage, with light Blue undersurface (1986). 
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cislo 4) vystfidala lehći celistva laminńtova 
skofepina s _ piekliźkovymi  piepaźkami. 
Kńdlo melo obdobnou sklolaminatovou sko- 
tepinu tvarovanou ve formach a spojovanou 
piekliżkovou żebro-nosnikovou konstrukci. 
Rozpćti se aż do soućasnosti udrżelo na kótć 
4100 mm - je to dano piepravitelnosti na 
armądnich vozidlech. Vodorovnć (VOP) 
i svislć (SOP) ocasni plochy shodnć konstruk- 
ce ke kfidlu pojila dvojice duralovych trubek. 
Takto vypadala cel4 dlouh4 vyzkumną fada 
letouni oznaćenych E.50-12 aż 30 a pojme- 
novanych SOJKA -V („„vć*, nikoli fimskń 5). 
K nejslavnćjśim patfila maskovana SOJKA 
E.50-12 a pozdćji na pfelomu devadesatych 
let E.50-29 a -30, jeż vykonaly mnoho zku- 
Sebnich leti. 

Jak startovat padesatikilogramovy letounek? 
„Modelśfovu ruku* nahradila kratka rampić- 
ka upevnćnń na korbu nakladni Avie, jeź se 
rozjela na startovni (vzletovou) rychlost 
SOJKY a letoun byl na povel odpoutśn. 
Osądka auta i pilot letounu u fidiciho pultu 
zażili nejednu horkou chvili, kdyź se SOJKA 
po odpoutani propadla pied vozidlo a pomalu 
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nabirala vyŚku ći provedla „odval*. To byly 
zaćatky. Pro taktickć poużiti byl vyvinut 
v Trenćinć raketovy katapult ukotveny na val- 
nikovć Tatfe T-148 udilejici vzletovou rych- 
lost SOJCE v jakćmkoli skrytćm mńistć v terć- 
nu. Tuto neprobśdanou technickou oblast pro- 
nasledovalo mnoho obtiżi. Pfi zkouśkach 
v nóvaznosti na elektronicky a pienosovy 
systćm autopilota letounu prożilo krśtky, 
nekolikasekundovy „ivot* v roce 1989 
a 1990 nekolik SOJEK - E.50-24, E.50-25 
a E.50-26. Po nalezeni vhodnćho rychlćho 
automobilu a pro zlevnćni starti se v roce 
1990 vyvojovy tym vrśtil k doćasnćmu nahrad- 
nimu zpisobu startń z rozjetćho vozidla. 
Tentokrśt to byla a do soućasnosti se poużivą 
vykonnćjśi varianta LIAZu, Typ 110.870. 
Modelaf jistć uvit4 nenśroćnou piestavbu 
LIAZu v móćfitku 1:48 Montisystóćmu Kovo- 
zavodi Semily, nyni firma VISTA z LIAZu 
100.551 Special Turbo (typ 08-1,2, 3 - tahać) 
nebo LIAZu 110.470 Petrol (typ 09), Gi 
LIAZu Pańż - Dakar. 

Pokud zvolite miniaturnf maketu HO 1:87, 
móąte tóż velky vybór ve vozidlech LIAZ 
firmy IGRA. 

Od startu je jiź jen „kriićek* k bezpećnóćmu 
pfistani. Ostatnć - vzletćt miże, pfistat musi! 


SOJKY pilotovali ze svćho bezpećnćho kies- 
la zkużeni modelśi$ti reprezentanti pan Stani- 
slav Veit nebo Ing. jifi Mikulec, jimż nedćlalo 
problćm i pfes vzristajici hmotnost (aż 83 kg) 
piistavat na lyżovy podvozek. Ale co v nor- 
móślnim budoucim provozu? Proto byly letou- 


ny opatfeny zachrannym a pozdćji pfistava- 
cim padakem. VSechna vylepśeni a zdvojova- 
ni systćmi vedly vśak ke zvyśovani hmotnos- 
ti nażeho letajiciho robota. Rokem 1990 byla 
ukonćena etapa „vyzkumu* a piikroćeno 
k „vyvoji** SOJKY -V oznaćenć nyni E.80. 


Startovaci zaftzeni se Sojkou III/TV ć. 07 na podvozku Tatra T815 VPK 15170, 4x4. 
The Sojka III/TV No. 7 on the launching device mounted on the Tatra T815 VPK 15170, 4x4. 
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SOJKA - V/VM 

Rokem 1990 byla ukonćena etapa „vyzkumu* 
a pfikroćeno k „vyvoji** SOJKY -V, oznaćenć 
nyni E.80. Pracovnici Aeronu Brno pfipravili 
novou technologii - sendvićovou poloskofe- 
pinovou konstrukci letounu. Zmizely duralo- 
vć kruhovć „ocasy* a nahradily je celistvć 
fedenć sklolaminatovć, obdćlnikovćho priie- 
zu. Povrch letounu jiź neprozrazovala jeho 
mirnć prisvitna konstrukce - zmizela piekliż- 
kovś żebra i pfepaźky. Okrovy odstin lamin4- 
tu vSak zdstal. 

Letouny pohanćl novy motor z UVMYV Praha, 
oznateny M.15. Startovalo se opót z LIAZu 
ke zkużebnim letim, ale „normóślni* zpisob 
vzletu pfedstavovala modernizovanń tfinacti- 
metrov4ą rampa na Tate T-148. Mobilni fdici 
stanoviśtć bylo zabudovano ve skiińovćm 
vozidle PRAGA PV-38. 

Prototypi PE.80 s motory M.15 bylo v roce 
1991 vyrobeno nekolik, s urćenim „etecky 
terć*. (pozn. Na starych E.50 byl proveden 
nócvik zteće vrtulnikem Mi-24 D i L-39 ZA, 
ale SOJKU se pro jeji obratnost a malć roz- 
mćry nepodafilo sestfelit). Pivodnć uvażova- 
ną hmotnost 80 kg byla općt piekroćena. Par 
prototypi PE.80 bylo prodloużeno o 140 mm 
pro montaż użivatelskćho vybaveni (kamery, 
..) a osazeno silnćjsimi modernizovanymi 
motory M.115. PE.80-05 letal dokonce 
s upravenym ćtyfvślcem vzniklym spfażenim 
dvou motori M.10 a se zdvojenou vrtuli. 
Prodloużenć verze pieznaćenć PE.80VM 
obdrżely kamuflaż shora zelenć a piskovć 
barvy, zespodu pak svćtle modrou. 

Se systćmem SOJKA -V/VM se popryć zaća- 
lo pouźivat tzv. dohledavacf vozidlo. Jedną se 
o terónni UAZ-469 vybaveny ochrannym 
stfeśnim ramem pro transport demontovanć- 
ho letounu a vystrojeny żenijnim vyprośtova- 
cim nafadim a hasicimi pstroji. Uloha toho- 
to vozidla spoćiva ve vyprośtovśni letounu 
pfistanuvśfho na padaku do hustćho porostu 
a jeho dopravć v jakćmkoli stavu zpćt na sta- 
noviśtć. 

SOJKA - III 

Bezpilotni letounky „kfiżujici nase nebe* 
patrnć vzbudily zajem v sousednim Ma- 
darsku. Spoluprace se datuje kratce pied zlo- 
movy rok 1989 a vyństila dnes v mnohem 
dokonalejśi podobu SOJKY, oznaćenć fim- 
skou Gfslici III. 

Konstrukce nosnych ploch byla jiź technolo- 
gicky vyvinuta a odzkouśena, zmćny doznal 
ńcelovć feseny hranaty trup s prosklenou 
polokouli na pfidi. Prvnf dva exemplśie SOJ- 
KY III vyrobenć v roce 1991 a oznaćenć 
STV.125 (Sojka televizni, 125 kg) s ćisly 01 
a 02 maji kńdla, VOP i trupovć ocasni nosniky 
plnć pfevzaty od SOJEK VM. Nosniky vSak 
zahy zvćtśily svdj prdfez i tvar SOP, jeż se do 
konce „vyzkumu* v roce 1993 nezmćnil. 
Motor općt dohśnćl narist hmotnosti draku 
s vybavenim a vznikl tak jednatficetikilowa- 
tovy ćtyfvalec M.125, modernizovaną odnoż 
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Piwvodnt provedeni startovaci rampy s podyozkem Tatra VVN 26 265 8x8.1 R se startujicim bezpilot- 
nim letounem Sojka III/TV (STV.125-04) 29. 9. 1992. 

The original launching device on the Tatra VVN 26 265 8x8.1 R chassis. Start of the Sojka III/TV 
(STV.125-04) is under way 29. 9. 1992 
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Sojka V (E.50-23) pri zkużebnim mefeni v r. 1990. Letoun je v pFirodnich barvydch lamindtu, spodek 
trupu a doplńky na kFidle a SOP ćervenć s ćernym pruhem. 
The Sojka V (E.50-23) during measuring test in 1990. 


mw 
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SOJKA M/TV 


pivodniho M.115. SOJKA - III dosźhla 
zavratnć stoupavosti u zemć 9 m/s. 

Pro modelśfe nebude nezajimavć, że starty pri 
zkużebnich letech se provadóly z LIAZu 
s mirnć upravenou rampićkou a startćrem mo- 
toru M.125 (viz. vykres). Do systćmu pro 
„military verzi** SOJKY-III byla v PROTO- 
TYPE Brno vyvinuta raketovś startovaci ram- 
pa posazeną tentokrat provizornć na TATRU 
815 VVN 26 265 8x8. Pozdćji druh4 a tfetf 
rampa dostala pod sebe spravnou verzi 
TATRY T 815 VPK 15 170 4x4.1. Pro mode- 
lafe jsou tyto konverze jiź slożitćjśi neż popi- 
sovanń iiprava LIAZA, nebot vyrabćny Mon- 
tisystćm 1:48 pfedstavuje armódni valnik 6x6 
Gi TATRU 815 Dakar (typ 10). Krom dprav 
podvozku je nutno pfedćlat i kabinu - to podle 
fotografii. Takto ztvarnit miżeme i dalśf vo- 
zidlo systćmu - transportni kontejner ZSK na 
Tatfe T 815 VPK k ulożeni soupravy ćtyf 
letouni. 

Dohledńvaci vozidlo proślo tćż modernizaci. 
A Z Cesky Dub vyraznć posilily pivodni ske- 
let UAZu fadovym italskym dieselovym mo- 
torem fady VM 2,5 I a vznikla verze UAZ- 
469 TD „Tornądo*. Vnćjśi tvar općt obepinń 
ochranny rim s moźnosti upevnćni kfidla 
a masku auta chrani „safari** trubkovą kon- 
strukce. Za vozidlem se tah4 lehky jednoosy 
vozik pro piepravu trupu letounu. 

Modely SOJEK systćmem „skratch-build* si 
miżete postavit v riznóm zbarveni. Af v bilo- 
modróm piedvadócim kabatć STV.125-01, 
-02 nebo -03, tak i v kamuflovanćm piskovo- 
zelenćm shora a ćervenćm na spodnich plo- 
chśch.-04 aż -10. Zbarveni jednotlivych strojii 
se mirnć liśf, także pozor na vybćr piedlohy. 
Nćkterć SOJKY se „nedożily* dneśniho ćlan- 


UZAMYKACI RAMENO 
SOJKA V / VM 
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LIAZ 110.870 
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ku, nebot pfi zkouśkach novych systćmii 
autopilota, palubniho poćitaće, Ci pfenosii 
v roce 1992 havarovaly. Pfi zahranićnich 
zkouśkśch to byly STV.125-02, -03 a -04, pfi 
tuzemskych ć. -01 a v roce 1993 ć. -07. 
SOJKA III/TV 

Touto etapou jiź vćvodila elektronika firem 
Delong Instruments spol. s r.o. Brno, Avia- 
tronic Ltd. a Videoton Mechanikai Labora- 
torium Ltd. Budapest. Pfikrocilo se k vyvoji 
prototypu a na lońskćm veletrhu zbrani IDET 
94 v Bmć spatfila vefejnost prvnf kus 
STV.145-001 stojici na odpalovaci rampć 
vedle zbrusu novćho fidiciho kontejneru. Na 
„Ccivilnim* bilo-ćervenćm kabatć SOJKY 
II/TYV (145 kg) urćenćho ke zkouśkam jsou 
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ZAPTZE I 


patrny zmeny ocasnich trupovych nosniku. 
Općt se vraci ke kruhovómu prifezu, tento- 
krat z uhlikovćho kompozitu. Trup obdrżel 
jinou kapotaż elektroniky a padaku a zmćnu 
doznala i pitotstaticką trubice. Pohon obstarą- 
va energeticky ńspornćjśi a lehćf dvouvślec 
M.115 ( dfive znateny Z). 

Vedle tćto expozice postaval tmavć zeleny 
komplet vozidel odlehćenć vśtve SOJKA 
II/TVL s rampou nulovć dćlky pro start, pf- 
vćsnym vozikem pro dva letouny a dvćma 
„Tornądy3*' - jako fidici stanoviBtć a dohledń- 
vaci vozidlo. 

SOJKU obchazi dań z poćśtki letectvi. 
Każdou chybu leteckćho konstruktćra Ci fyzi- 
kalni nepfedlożenost zaplatil aviatik Żivotem. 
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SOJKA je tćż u nas novć odvćtvi, s nimż 
żadnć normy dosud nepoćftaly. A tak je każdy 
vadny kondenzśtor apod. zdrojem nósledujici 
katastrofy. Posledni dań zaplatila vystavenń 
SOJKA ć. 001 pri zaletu novćho elektronickć- 
ho systćmu 8. ćervna 1994. 


Zójemce o dali problematiku SOJKY jistć 
potćśi ćlanky hlavniho konstruktćra a kolekti- 
vu uvefejnćnć v ćasopisech Letectvi a kosmo- 
nautika ć. 8/1987 a ć. 15, 16/1991, ve 
V-IMPULSu ć. 11/1191 ać. 4/1993, poslćze 
pfejmenovanćho Ćeskćho letectva a PVO ć. 
4/1994. V3ude najde modelafovo oko dali 
doplńujici fotografie, vykresy Gi rentgenovć 
Tezy. 
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Prototyp P-II-a neprijaty armódou. 
The P-II-a prototype not used by the Army. 
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Hledani vhodnćho lehkćho tanku pro pfedva- 
lećnou ćeskoslovenskou armadu bylo dlouhą 
lćta charakterizovano nevyjasnenymi pożadav- 
ky vojenskć spravy. Brzy po vzniku republiky 
tato otazka vyvstala, ale velenf armśdy ji nepo- 
vażovalo za nikterak nalćhavou. Pro prvni 
obdobi se vie feśilo dovozem sedmi francouz- 
skych lehkych tankii Renault FT v letech 1922 
-1924, fakticky pouze za ńćelem seznameni 
s touto novou bojovou technikou. Teprve v roce 
1926 vznesl hlavni śtab zkladni poźadavky na 
„lehky ńtoćny vdz* (t.j. lehky tank), ovsem 
pouze jako namćt pro Vojensky technicky 
ństav. O tfi roky pozdćji, kdyż općt nastalo ożi- 
veni v otązce tankovć vyzbroje, konećnć arma- 
da vyzvala nekterć ćeskć firmy, aby ji nabidly 
toto „zboźf*. 

V ńvahu pfichazely nejvyznamnejśi strojiren- 
skć koncerny - Śkodovy zavody v Plzni, Cesko- 
moravską-Kolben-Danćk v Praze a kopfivnicka 
vozovka Tatra. Viechny jiź tou dobou móly 
s vyrobou obrnónych vozidel jistć zkużenosti. 
Śkodovka dodźvala tehdy desitky obrnenych 
aut a k' tankim obrótila svou pozornost jiż 
v roce 1922, bohużel bez konkrćtniho vysled- 
ku. Od roku 1928, zfejmć motivovśna velkym 
zajmem prvni navśtóvy sovćtskych zbrojnich 
odborniki v jejim zavodć, zahśjila konstrukce 
speciślnich vozidel projekćni prace na riznych 
druzich tanki. Tatrovka se zńćastnila vyroby 
zkużebnich kolopasovych vozidel KH-50, ale 
hlavni pozornost vćnovala vyrobć lehkych obr- 
nćnych automobili. 

Ceskomoravska strojirna podnikla v tomto 
smćru praktickć kroky jako prvni. Na zakladć 
souteże na pasovy traktor pro potfeby lehkćho 
dćlostielectva dodala 22. Gervna 1925 armadć 
dvć zkużebni vozidla Praga MT. Svoji architek- 
turou pfipominala zmenieny francouzsky Re- 
nault FT, vćetnć opórnć ostruhy na zadku trupu, 
coż svćdćilo o śmyslu dospćt ve vyvoji dale do 
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Ćeskoslovensky lehky tank vz. 34 


prvni uspóćch domóści konstrukce 


podoby lehkćho tanku. Svćdći o tom i firemni 
vykres datovany 11. ćnora 1927, na nómż je 
vozidlo Praga MT, oznaćenć jako maly tank, 
vybavenć pancćfovanim a otoćnou v6żf s kulo- 
metem. Zkouśky u dólostfeleckćho pluku ć. 51 
ukśzaly nevhodnost Pragy MT pro ńćely tażeni 
dćl, a tak se jiź v zaćatku dubna 1927 obć vo- 
zidla piemistuji do kmenovćho poćtu praporu 
ńtoćnć vozby v Milovicich. Zde sloużila nasle- 
dujicich Śest let pfi vycviku fidići tanki aż do 
kvćtna 1932, kdy byla vzhledem k technickć 
opotiebovanosti komisionślnć vyfazena a v ino- 
ru nasledujiciho roku zruŻena. 

Na poćńtku zminćnou soutóż o „lehky ńtoćny 
viiz* pro Ććeskoslovenskou armadu obeslala 
CKD v lednu 1930 projekt tanku, pfedstavujici- 
ho konstrukćnć dalśi vyvoj vozidla Praga MT. 
Byl vćtsi, vyzbrojeny 47 mm dólem Vickers 
(licenci na jeho vyrobu mćla firma zajiśtćnu) se 
zasobou 93 granatu, ale jeho architektura stale 
jeStć vychózela z tehdy jiź zastaralćho Renaultu 
FT. Vojenską sprava vSak o tento projekt ne- 
projevila zajem, nebot z diivodu malć Żivotnos- 
ti pasi a pożadavku strategickć pohyblivosti, 
dąvala pfednost kombinovanym kolopasovym 
podvozkim. Objednavku dvou dvojic prototy- 
pl takovychto tankń dostaly zśvody Śkoda 
a Tatra, kterć se pak s tćmito komplikovanymi 
monstry mofily jestć nekolik let a vyvoj zde 
vyństil ve vytvofeni neńspćźnych prototypii 
tanku stfedni kategorie. 

Mezitim CKD a jejim prostfednictvim i armada 
vsadily na novćho konć - na malićky tanćfk 
podle anglickćho vzoru Carden-Loyd. Takć 
tento vyvojovy smćr se ukązal byti scestnym, 
ale pfece jen pfivedl konstrukćni tym prażskć 
firmy k vytvofeni na svou dobu dobróho lehkć- 
ho tanku. Pivodni prototyp tanćiku Praga- 
Carden-Loyd se totiż ukzal byti natolik nezpi- 
sobily splńovat podminky vojaki, że brzy 
musel projft u vyrobce rozsahlou rekonstrukci. 
Ani po jejim provedenf se vdak nedosźhlo kyże- 
nćho vysledku, a tak dalśi prototyp móla CKD 


zesflit otoćnou vćżf s vyzbroji vśtśiho vykonu, 
nebot piedchozi tanćik disponoval pouze dvć- 
ma lehkymi kulomety v ćelnf stćnć. Projektovć 
propoćty vdak ukazaly, że by se v tomto pfipa- 
dć muselo prakticky postavit vozidlo celć novć. 
Zbylć dva prototypy tanćfku se tedy pfestavćly 
do podoby sćriovćho TĆ vz. 33 a namfsto radi- 
kślni rekonstrukce nabidla firma svdij novy pro- 
jekt lehkćho tanku, nazvany Praga P-II. 
Rozbor zpracovany Vojenskym technickym 
a leteckym ństavem pro hlavnf Stb v z4ń 1931 
konstatuje, że alternativa tanćiku s otoćnou vśżi 
pfedstavuje vlastnć maly tank, ktery armóda 
potiebuje neprodlenć zavćst do svć vyzbroje. 
Uvśdćji se v nóm nókterć zakladni technickć 
ńdaje projektu P-II: dćlka tanku 4500, śffka 
1940, vyśka 1900 mm, bojova hmotnost se 
dvóma mużi osadky 5200 kg. Ve vćżi se mólo 
namontovat dćlo Vickers raże 44/60 mm spolu 
s teżkym kulometem, dalśi kulomet mćl svć 
misto v ćelnf stćnć korby. Pancćfovśni se pied- 
pokladalo v rozmezi 8 aż 15 milimetri. Na sil- 
nici mel tank dosahovat rychlosti 30 km/hod, 
v terćnu polovićni a operaćni doba se odhado- 
vala na osm hodin. ĆKD za prototyp poźadova- 
la 418 000 Kć, na coż hlavni Stb pristoupil, 
nafidil vyćlenit z rozpoćtu MNO patfićnou 
Castku a firma tak dostala objednavku ćj. 561 
V/3. odd. 1931 na stavbu vzorovćho vozu. 
Prvni lehky tank domści konstrukce - Praga P-II 
vznikl pomalu a teprve ve dnech 22. - 23. listo- 
padu 1932 doślo k jeho pfejimce vojenskou 
spravou. Tank s evidenćnim Cislem 13363 
dostal do svćho kmenovćho stavu VTLU, ktery 
jej mel prostfednictvim pfisluśniki milovickć- 
ho praporu vśestrannć vyzkoużet. Ślo se na to 
skutećnć zostra, nebof v piilce ćnora 1933 pro- 
totyp P-II najezdil jiż 3400 kilometri, pfićemż 
se neobjevily Żadnć technickć zavady. Dne 
17. ónora 1933 si pfedvolal ministr narodni 
obrany pfednostu VTLU, aby mu referoval 
o stavu vyvoje lehkych tanki a tanćfki. Jeho 
pfznivć hodnoceni vedlo ministra k okamżitć- 
mu rozhodnuti objednat u CKD jak tanćiky P-I, 
tak lehkć tanky P-II. Jiź nasledujici den nacel- 
nik śtabu vybidl pfednostu II. - zbrojniho odbo- 
ru MNO generśla Netika, aby vstoupil s firmou 
v jednani o dodavce patnścti tanćiki a deseti 
tanki. Otazka zavedeni novćho lehkćho tanku 
do vyzbroje ćeskoslovenskć armódy tak koneć- 
ne zaćala dostavat konkrćtni podobu. 

Cely nąsledujici mćsic se nesl ve znameni ćet- 
nych porad ohlednć tanćiki P-I a lehkych tankii 
P-II. Jako obvykle se licitovalo s cenou, kterou 
firma tlaćila k hranici 400 000 Kć, zatim co 
vojenską sprava nechtćla vydat o mnoho vice 
neż 300 000 Kć za kus. Nakonec v$ak cena 
vyśplhala na 413 330 K€ za viz bez zbrani, 
optiky a radiovybaveni. V ramci spolećnć ob- 
jednavky se poćty definitivnć ustślily na 70 
P-I a 50P-II. 

Objednavka MNO ćj. 147taj.V/3odd. 1933 ze 
dne 19. dubna 1933 tak znóla na Żest vozi 
s dodaci Ihitou do 30. 9. 1933, dalśich 24 do 
30. 9. 1934 a zbylych 20 do 30. 6. 1935. Prvni 
iestice mćla piedstavovat jakousi zkużebni 
pfedsćrii, zatńm co zbylć vozy ly do vyroby 
teprve po odzkouśeni vsech soućństi konstruk- 
ce. Vzhledem k defektim, kterć se vyskytly za 


provozu prototypu, odhalenymi pii demontżi 
ve slinskćm zavodć CKD 21. dubna 1933, bylo 
potfeba piepracovat napf. pfevodovou a reduk- 
ćni skfń, chladić a vyfuk. 
Rovnćż otazka vyzbroje urćenć v objednavce 
pfedbóźnć na jedno dólo 47 mm a dva tćżkć 
kulomety raże 7,92 mm, aniź se pfesnć stanovi- 
ly typy, blokovala definitivni fesenf konstrukce 
vóże. Prototyp nesl vćż tvaru komolćho kużele, 
vybavenou dólem typu Vickers zminćnć róże, 
kterć hodlalo ĆKD vyrśbćt v licenci. Vedle 
dóla byl lafetovan lehky kulomet Zb vz. 26, 
dalsi zbrań stejnćho typu nesla pancćfovś deska 
vedle fidite. Zatim co proti rozmistćni vyzbroje 
nebyly namitky, poużitć typy vojensk sprava 
striktne odmitla - dólo pro zahranićni pivod 
a kulomety pro maly vykon. Teprve v prosinci 
1933 dostala CKD podklady pro vyrobu vćże 
s novym dólem Skoda A-3 raże 37,2 mm a o rok 
pozdćji se vzorovy kus montoval do prototypu 
spolu s novym vzduchem chlazenym tćżkym 
kulometem ZB - 53. 
Śest prvnich tankii tak bylo dano do vyroby ve 
Slanćm s tim, że prozatimni vyzbroj v plivodni 
kużelovć vćżi bude tvofit pouze lehky kulomet 
ZB vz. 26 a stejnA zbrań vedle fidiće v celni 
stónć. Ve stejnć dobć - v zań 1933 - doślo se 
znaćnym zpoźdónim ke zkużebnimu nastielova- 
ni pancófovych plechi z kladenskć Poldovky. 
Zkouśky dopadly pro tyto vyrobky velmi bidne, 
nebot vćt$ina plechi praskla pfi zasahu, także 
se muselo jeśtć dvakrat testovani opakovat 
a teprve v prosinci 1933 byly soupravy pro 
prvni partii tanku pfevzaty. Tim se samoziejmć 
znaćnć pozdrżela vyroba a prvnich est tanki 
protokolarnć pfevzal pluk ńtoćnć vozby v Mi- 
lovicich teprve 23. dubna 1934. 
Novć tanky Praga P-II naplnily alespoń ćsteć- 
nć poćty 3. roty lehkych tank, do tć doby dis- 
ponujici pouze Żestici stafićkych Renaulti FT 
z prvni valky. Po kratkćm vycviku osądek se 
tanky s Gisly 13490 aż 13495 zapojily ihned do 
taktickych cvićenf v kvćtnu-ćervenci 1934, 
kter móla provćfit vlastnosti novych bojovych 
prostfedki jak samostatnć, tak v soućinnosti 
s tanćiky. Tanky P-II prokazaly dobrć vykony 
v terćnu, byly pomćrnć snadno ovladatelnć, byt 
dosti poruchovć. Zatim co spolupróce s tanćiky 
se ukazala, jak se ostatne pfedpoklśdalo, jako 
iluzorni, v sile Gety poskytovaly ńćinnou podpo- 
ru jezdeckym jednotkam, pfipadnć póchotć pfi 
ńtoku na nezakopanćho nepfitele. Dratćnć pie- 
każky a stfeleckć zakopy novć tanky piekonva- 
ly spolehlivć, ale panovala obava z protivniko- 
vych protitankovych zbrani, jimź by 15 mm 
silny pancff na kratkou vzdalenost neodolal. 
Takticky vycvik u pluku znesnadńovala skuteć- 
nost, że P-II nemohly zatim cvicit stfelbu z dćla, 
coż vedlo veleni jednotky k żądosti namontovat 
na nć alespoń doćasnć tli dóla Puteaux rąże 
37 mm z Renaulti.Tento projekt schvślen nebyl, 
a tak teprve po pil druhćm roce slużby se prvni 
Zestice vrótila k vyrobci k tpravam a dozbrojeni. 
Prace probćhly v CKD Libeń mezi 15. lednem 
a 17. srpnem 1936 a tanky pak pfevzalo UCiliStE 
ńtoćnć vozby v Milovicich, kde zistały i po zań 
1937 u pluku ńtoćnć vozby Ć. 1 po odstehovśni 
skolni jednotky do Vyśkova. 
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Preddvdni 1. sćrie LT vz. 34 pro PUV-1. 
Delivery of the first series LT vz. 34 for PUV-1. 
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Oficiślniho pfijeti do vyzbroje ćeskoslovenskć 
armódy se tank P-II doćkal aż 13. Gervna 1935. 
pficemź se jeho oznaćeni zmćnilo na „lehky 
tank vzor 34 (LT vz.34)*. 

Klićovć pro dali vyrobu tohoto typu byly vSak 
porady mezi vyrobcem a vojaky v fijnu 1934, 
stanovujici upiesńujici podminky objednavky 
a hlavnć rozhodnuti MNO ze 14. 11. 1934, 
uvolńujfci vzeti zbylych 44 vozi do prace v zą- 
vodć ĆKD Libeń. Firma se zavazovala dalśich 


15 let udrźovat pro nć vyrobni podklady a stroj- 
ni park a v pfipadć, że by pfeśla akciovć do 
zahranićnich rukou, musela by vsechny podkla- 
dy a pfipravky odevzdat MNO. Za to vojści 
smluvnć pfislfbili, że budou u CKD objednóvat 


tanky i nadźle, ovsem budou-li jim vyhovovat 
po strance vojenskć, technickć i cenovć. 

Na pfelomu let 1935 - 1936 konećnć jednotky 
ńtoćnć vozby Ceskoslovenskć armady obdrżely 
svć tanky LT vz. 34. Śest kusi s Gisly 13496 aż 
13501 pfevzal PUV-1 dne 18. prosince 1935 
v Milovicich spolu se ćtrnścti (ć. 13520-13533) 
pro prapory PUV-3, zatimnć dislokovanć v tóże 
posadce. Moravsky PUV-2 pievzal svych 18 LT 
vz. 34 Cisel 13502 aż 13519 dne 18. ledna 1936 
a zbylych Żest tanku s ćisly 13534-13539 si 
odvezl 14. ledna 1936 PUV-3 do svć matefskć 
posadky v Turćianskćm Sv. Martinć. Teprve po 
vydodani vżech LT vz. 34 se mohla prvni zku- 
Żebni Żestice uvolnit z intenzivniho vycviku 
a vrótit se do tovarny k rekonstrukci, także datum 
jejiho dokonćeni - 17. srpen 1936 Ize povażovat 
za termin dohotoveni celć padesatikusovć sćrie. 
Lehkć tanky vz. 34 jako prvni ryze Ceskć kon- 
strukce v dobć svćho vzniku - v roce 1932 roz- 
hodnć patfily ve svć kategorii ke svśtovć Śpić- 
ce, ovsem vyvoj Żel rychle kupfedu, a tak ve 
druhć polovinć 30. let jiź svoji pancćfovou 
ochranou i vykonostnimi parametry ponćkud 
zaostąvaly. Silnćjśi prototyp P-II a z roku 1935 
a o rok mlad3f P-II-b jiź neopakovaly ńspóch 
svćho pfedchidce P-II-a zdstaly pro svć nepfe- 
svćdćivć vykony osamoceny. Ovsem samotny 
prototyp P-II żil sviij pestry Żivot a doćkal se 
jeśtć vyraznćho vylepdeni. 

K 20. ćervnu 1934 mćl na svćm kontć 6329 
kilometri a stale se na nćm nóco opravovalo 
a vylepśovalo. Ćtvrt roku pied tim - 5. biezna, 
dokonce ve zdravi pfeżil u Straśkova srażku 
s vlakem na żeleznićnim piejezdu - odnesl to 


10 HPM 2/95 


ROFILY 


pouze utrżeny blatnik a ulomeny hnaci pasto- 
rek. Dlouhodobć zkouśky skonćily a od 15. zań 
1935 se prototyp pfemistil z kmenovćho stavu 
VTLU do materialni kompetence instrukćni 
roty UGilistć ńtoćnć vozby. Pro dislokaci vozu, 
nesouciho evidenćni Gislo 13363 to vŚak nic 
neznamenalo, nebot se stejnć nachazel ve stalć 
pćci vojakii milovickćho pluku. Firma ĆKD po 
ziskani zkużenosti s planetovym Mzenim a pie- 
vodovkou u vzori urćenych na export na jafe 
1937 navrhla armądć rekonstrukci prototypu 
P-II na tyto novć prvky konstrukce. Nabidka 
byla akceptovśna, a tak se vozidlo po montażi 
pfevodovky Praga-Wilson, novych smćrovych 
spojek a ńpravć podvozku vrótilo do Milovic 20. 
srpna 1937 jako P-II-R (R = rekonstruovanć). 
Naslednć zkouśky potvrdily oćekavanć zlepieni 
provoznich vykoni. Jizdni vlastnosti se v terćnu 
vyraznć vylepśily, sniżilo se dosud rychlć opo- 
tfebeni smórovych spojek a prakticky zmizela 
Cast a nepfijemną zavada - spadavśni pasi pri 
prudkych obratech. V souvislosti se soutEżi o no- 
vy lehky tank pro ćeskoslovenskou armśdu, 
vyhlażenou jejim velenim v listopadu 1937, 
nominovala ĆKD svój P-II-R s jeśtć radikślnćjsi 
rekonstrukci. 

Do jizdnich zkouśek se jeji prototyp zapojil pod 
tovarnim evidenćnim cislem P-10 071 od 
24. ledna 1938 a vedl si velmi dobie. Diky mon- 
tażi novćho dvćdskćho motoru Scania - Żestival- 
ce o vykonu 88 kW (oproti 45 kW piivodnim) 
vyraznć vzrostly vykony. Maximślnf rychlost se 
zvyśila ze 30 na 50 km/hod-1, tank se v terćnu 
choval velmi żivć a takć dojezd se o nćco vylep- 
Sil. Urćitć problóćmy byly pouze s novym pod- 
vozkem, proto zkouśky pokraćovaly jeśtć v lótć 
1938. V tćże dobć se provćfila możnost do vćże 
LT vz. 34 namontovat 37 mm dólo Śkoda A-7 
urćenć pro tank LT vz. 38, vykonnćjśi a jedno- 
duśf neż dosavadni typ A-3. Na zakladć ńspć3- 
nych jizdnich i stfeleckych testi se poćitalo 
s tim, że pomćrnć malym nakladem se podań 
modernizovat jiź ponśkud zastaravajici padesat- 
ku sćriovych „Ctyfiatficitek*. Bohużel Cas nedo- 
volil vytvofit pfedpoklady pro tento program, 
tim mćnć jej realizovat. 

Vzhledem k tomu, że lehky tank vzor 34 vznikl 
v dobć neujasnćnych koncepci, jeho ćelni pan- 
cif o sile 15 mm pri zavedeni do vyzbroje jiż 
nepostaćoval, a tak vseobecnćho rozśifeni do- 


sahl skodovacky typ LT vz. 35 s pancifem 
25 mm silnym. Prvni ćeskoslovensky lehky 
tank tedy kraloval ve vyzbroji pouze jediny rok 
- 1936. Po tfech vozech tehdy rozdćlili LT 
vz. 34 k jednotlivym rotam tankovych prapori, 
aby se mohlo vycvicit co nejvice osądek, także 
nezbyly żadnć vozy pro augmentaćni ulożeni. 
Pochopitelnć se to nepfiznivć odrazilo na opo- 
tfebovanosti viech sćriovych vozidel. 

Jakmile se od prosince 1936 zaćaly v rychlóćm 
sledu zafazovat do vyzbroje pluki ńtoćnć 
vozby stovky tanki LT vz. 35, odsunovaly se 
jejich starsi bratfi na mćnć dóleżitć posty. 
Vojńci se s nimi vśak neradi loucili pro jejich 
spolehlivost a jednoduchou, byt ponćkud na- 
mahavou obsluhu. Od roku 1937 byly tanky LT 
vz. 34 v mobilizaćnich planech urćeny pro sta- 
vćni tfivozovych samostatnych ćet druhosledo- 
vych divizi, pro jejich smiżenć pfezvćdnć oddi- 
ly. Mćly tak pisobit jako prizkumnć, kteryżto 
kol pro nć nebyl piivodnć piedpokladan. 
Nizką rychlost by zde v bojovych podminkach 
ztejmć znamenala jejich velky handicap. Vzhle- 
dem k rozdilnym ńkolim jednotlivych pluki 
ńtoćnć vozby doślo k pferozdćleni tćchto vozii 
- PUV-1 jich mćl ve stavu 17, PUV-2 dostal ke 
svym 18 piivodnim od PUV-3 jeśtć dalsich Żest 
a na Slovensku v Martinć tak zbylo pouze devćt 
LT. vz. 34. 

V pribćhu zafijovć mobilizace roku 1938 se 
podafilo postavit vsechny jednotky LT. vz. 34 
piedvidanć planem, ovsem vzhledem ke Śpat- 
nćmu technickćmu stavu musely nćkterć ćety 
odeslat ćdst svych vozii brzy zpet do posądek 
k opravć. Na nepfliś vysokć bojeschopnosti 
tćchto ćet se podepsal takć vyraznć fakt, że je 
personślnć obsazovali zaloźnici - vćetnć velite- 
ld, se slabym stupnem vycviku i bojovć morśl- 
ky. Technicky dćlaly nejvćtśi problóćmy jako 
obvykle spadąvajfci pasy. 

V listopadu tćhoź roku rozhodlo velenf armady 
o posileni tankovych jednotek na Slovensku, 
tak aby zde stavćna 3. rychla divize mohla 
postavit cely tankovy prapor a ne pouze rotu 
jako doposud. Od PUV-1 byly proto dirigovny 
do Martina LT vz. 34 s ćisly 13491, 13493 aż 
13500 - tedy devót vozii a od PUV-2 stejny 
poćet: ć. 13504, 13506, 13507, 13511-13513, 
13521, 13522 a 13524. Spolu s LT vz. 34 mar- 


tinskćho pluku (ć. 13531-13539) se zde tak 
sousttedilo celkem 27 vozii tohoto typu. 

V ovzduŚi pomnichovskć deprese vypracovala 
armóda seznam zbrani, kterć se v novych po- 
mćrech staly nadbytećnymi a nabizely se k od- 
prodeji do ciziny. Mezi nimi figurovala takć 
padesśtka LT vz. 34, ale żadny vażny zajemce 
se nenalezl, a tak s nimi domóci armśda poćita- 
la i v planech reorganizace na rok 1939. 
Vśechny se móly soustfedit na Slovensku 
u PUV-3, kde by tvofily vyzbroj jeho jedinćho 
tankovćho praporu (49 voz), zbyly sirotek by 
sloużil k vycviku u nahradni jednotky. 
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Okupace v bfeznu 1939 ućinila razny konec 
vśem planim, a tak 23 sćriovych LT vz. 34 
a prototyp LT vz. 34 R (Praga P-II-R) putovaly 
do arzenślu nśmeckć armady a zbylych 27 vozi 
dostala do vinku novć vznikla armada Slo- 
venskćho Statu. O osudech tśchto byvalych Ces- 
koslovenskych tanki v fadach Wehrmachtu se 
zatim nepodafilo nic bliźSfho zjistit, ale vzhle- 
dem k jejich malćmu poćtu lze pfedpoklśdat, że 
po urćitćm Case strvenćm v nójakćm zaloźnim 
skladu, kdyż se zataly tenćit suroviny, skonćily 
nejspfże ve Śrotu. 

Ve slovenskć armśdć sloużily LT vz. 34 spora- 
dicky jako Skolni vozidla aż do roku 1944. Za 
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povstani pfi ństupu z Martina do Motovej zane- 
chal pluk ńtoćnć vozby deset tćchto tanki 
v nepojizdnóm stavu v kasśrnóch, ostatni odsu- 
nul a z Casti poużil po zakopani do zemć jako 
opórnć body na pfistupech ke Zvolenu. Tanki 
v Martinć se zmocnili Nśmci a pfes slezsky 
Oppeln je pfesunuli k opravć do Plzne. Ve Śko- 
dovce se tak 19. Fijna 1944 pfekvapivć objevily 
kdysi konkurenćni tanky LT vz. 34 s Cisly 
13493, 13497, 13498, 13499, 13504, 13511, 
13521, 13524, 13533 a 13536. Zde je mistni 
nómecky vojensky piidólenec pro bidny tech- 
nicky stav a zastaralost nafdil seśrotovat. 
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O ZOZ EC POCZET O OBOZY RZ ĄCE KOMA OM ZO OOOO ZORZNOREWOÓW. 


Vznikla z toho menśf afćra, nebot po Ćase o nóć 
projevil zajem hlavnf vyzbrojnfi ńfad SS. Jak se 
ukązalo, poćital s nimi pro ozbrojenć sily chor- 
vatskćho diktatora Paveliće. Nicmćnć v tć dobć 
- v bfeznu 1945, jiź vsechny vćże odeslali z to- 
varny pfezbrojenć na dva kulomety pro potieby 
novć budovanych opevnćnych linii. Pouze dva 
vozy zbavenć vyzbroje staly jestć v modelśrnć, 
zbytek se zmćnil na hromady plechu. Brzy vśak 
zaćali mit Nćmci ńplnć jinć starosti, a tak tyto 
vzorky piivodni ćeskoslovenskć vyzbroje ziista- 
ly na nasem ńzemi. Takć na Slovensku se zacho- 
valo nekolik LT vz. 34 zakopanych v horach 
v pevnych postavenich. V kolekci tankii vytvo- 
fenć v r4mci tankovćho uciliśte po vlce ńdajnć 
tento typ nechybćl. Tato unikatni sbirka, obsahu- 
jici vzącną vozidla Ceskoslovenskć, nómeckć, 
francouzskć, sovćtskć, anglickć a americkć pro- 
venience, bohużel, jak je u nas zvykem, vzala za 
svć na pfelomu 50. a 60. let. Tak skonćil i prvni 
lehky tank Gistć ćeskć konstrukce - LT vzor 34. 


Technicky popis: 

Lehky tank LT vz. 34 bylo obrnóćnć pasovć 
vozidlo, urćenć pro manćvrovy boj v terćnu 
v sestavąch jednotek jizdy, vyjimećnć pro pod- 
poru póchoty pfi stfetu s nezakopanym nepfite- 
lem. Osądku tvofili ti mużi - velitel (zaroveń 
stfelec z vćżovych zbrani), fidić a radiotelegra- 
fista (zaroveń stfelec z ćelniho kulometu). Tank 
byl vyzbrojen 37 mm dólem Skoda A-3 UV 
(vz. 34) uchycenym spolu s tśćżkym kulometem 
ZB-53 (vz. 35) v ćelni desce vćże, druhy kulo- 
met stejnćho typu byl lafetovan v ćelni desce 


DOPORUCENA MALOOBCHODNI CENA 470,- Kć 


V UNORU 1995 UVADIME NA 
TRH SADU LEPTANYCH 
DETAILU PRO MODEL MAUVE 
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korby pfed fidićem. Zasoba munice Ginila 72 
ran pro dćlo a 2000 nśbojii pro kulomety. Pfi 
rozmćrech - dćlka 4600, Sifka 2100 a vyśka 
2215 mm, vśżil plnć vyzbrojeny viz bez osad- 
ky 7500 kg. Pfekraćoval pfikop Śffky 2,1 metru, 
stupeń 0,85 metru vysoky a brodil do hloubky 
80 cm. Operaćni dosah Ginil 160 kilometri na 
dobrć silnici. 

Korba a vćż byly sestaveny z ocelovych ńhelni- 
kii, na nćż se nytovaly rovnć pancćfovć plechy 
rozlićnć sily. Celni a boćni kolmć stóny nesly 
pancćfovśni 15 mm, Sikmć stćny 12 mm, dvif- 
ka krytu motoru 10 mm a strop s podlahou 
8 mm. Do bojovćho prostoru v pfedni ćństi kor- 
by vstupovala posańdka pies kruhovy otvor 
o 570 mm na vrcholu velitelskć vćżićky, nou- 
zovć jej opouśtćla obdćlnikovym otvorem 
o rozmćrech 450x400 mm ve dnć korby. Velitel 
pozoroval okoli pomoci ćtyf periskopń v plśśti 
vćżićky, pripadne 1,25x zvótiujicim episko- 
pem, prostrćenym poklopem vstupu. Ridić mćl 
vpfedu a z boku priizor kryty zevniti nepri- 
stfelnym sklem, zevnć sklopenym pancćfovym 
pfiklopem se Stćrbinou. Obdobny prizor, ale 
mensich rozmóri, mćl k dispozici vpfedu 
i radiotelegrafista. 

Tank pohanćl ćtyfdoby zażehovy ćtyfvślec 
Praga NH o vrtani 110 s zdvihu 160 mm, 
s obsahem 6,08 1. Pfi 1350 otaćkach za minutu 
dosahoval vykonu 45,3 kW. Chlazeni bylo 
vodni, s klasickym lamelovym chladićem za 
motorem. Ctyfstupńovś pievodovka s ozubeny- 
mi koly ve stalćm zbćru (typ Praga TN), spolu 
s dvojstupńovou redukci, umożńovala dosaho- 
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vat rychlosti v rozsahu 2,8 aż 30 km/hod. Zaso- 
ba paliva Cinila 2x 64,5 litru ve dvou nadrźich 
po stranach loże motoru. Z pievodovky se 
nahon pfenśśel na pfedni hnaci kola pasii pfes 
kużelovą soukoli smćrovych spojek a pfedloho- 
vć ozubenć soukoli. Vzadu mćly pasy bronzovą 
napinaci kola 360x60 mm a spoćfvaly kaźdy na 
osmi ocelolitinovych pojezdovych kolećkach 
340x80 mm, opatfenych gumovou obrući 
a sdrużenych po dvou do voziki, odpćrovanych 
shora listovymi pery. Horni ćast pasu vedly dvć 
bronzovć kladky a dfevćnć vyplechovanć liśty. 
Pasy mely Sffku 272 mm, 107 ćlankd a vozidlo 
s nimi docilovalo specifickćho tlaku 0,45 
kg/cm”. 

Pro spojeni uvnitf vozidla slouźilo svćtelnć sig- 
nalizaćni zafizeni se ćtyfmi riznobarevnymi 
żarovkami. Mezi tanky v jednotce se udrźovalo 
spojeni pomocf radiostanice vz. 35 o teoretic- 
kćm dosahu 2 km, signalnimi praporky, svćtel- 
nym mająćkem na velitelskć vćżićce a sirćnou 
napojenou na vyfuk. Vnćjśi osvćtleni tvofil ref- 
lektor o prlimćru 115 mm umistćny uprostfed 
celni desky pfed fidićem, dvć obrysovA svćtla 
vpiedu na blatnicich a vzadu svitilna nad evi- 
denćnim cćislem. Na korbć v ńchytech bylo 
umistćno vyprośfovaci nafadi: lopata, krumpść, 
sochor, petikilovy perlik, zubovy zvedak na 5 
tun s podkladni dfevćnou okovanou deskou 
a 12 metri dlouhć lano, dimenzovanć na tah 
sedmi tun. Tanky LT vz. 34 nesly standardni 
kamuflaźni natćr ćeskoslovenskych obrnónych 
vozidel, slożeny ze skvrn barvy tmavć zelenć, 
tervenohnćdć a svćtle okrovć. 
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Velkoobchod a zasilkova slużba 


V Hodkovićkach 2, 147 00 Praha 4 
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Novć modely z produkce MPM sćrie Short Run 1/72 


COOPERATIVA 


1/35 
R35007 T-38 Rusky tank 
1m2 


R72003 Bristol Blenheim Mk I/IF_ 120,- 
R72004 Fairey Swordfish Mk. III 120,- 


Novinky ze sćrie 


72111 Yokosuka E14Y Glen  220,-K6 
. 72030 Fw 190 S-5(A-5/U1)  220,-K6 
Novinky Short Run 
na prosinec 94 - leden 95 


72042 McDonnell XF-85 Goblin 
72042 Ryan FR-1 (Fireball) 


190,- 


EP Dźle Vam nabizime: 
4 Short Run MPM 
© < 72025 Spitfire P.R. XIX 
+ 72026 Spitfire F.R. XVIII 
/— 72112  Me-262 Mistel 4 


220,- 
220,- 
440,- 


Tyto i dalśi modely obdrżite prostrednictvim 
zasilkovć slużby nebo v prodejni siti MPM. 
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Thunderbolty v britskych slużbach 


Zdenek Pótek 


O zafazeni letounii Republic P-47 Thunder- 
bolt do britskćho letectva (RAF) se poprvć 
uvażovalo jiź v roce 1941, jeśtć pied zahaje- 
nim jejich sćriovć vyroby. Britskć minister- 
stvo letectva (Air Ministry) usilovalo 
o dodąvku stovky Thunderbolti na zaćątku 
roku 1942 misto difve objednanych Curtissii 
P-40. 

Pfednost v dodavkach zbrusu novćho typu 
ale dostalo americkć letectvo. Provoz prvni 
sćriovć verze P-47B zahy u letouni odhalil 
fadu nedostatki, a tak britskć ministerstvo 
o typ ztratilo zajem. 

K ożiveni zajmu doślo na sklonku roku 
1943. V jihovychodni Asii se na rok 1944 
pfipravovala rozsahl ofenziva proti Japon- 
ciim. V ramci pfiprav se pldnovalo i posileni 
britskćho letectva. Jeho hlavnf ókol v nastą- 
vajicich bojich mel spoćfvat v podpofe 
pozemnich vojsk. Spoluprace s pozemnimi 
vojsky do tć doby leżela na bedrech Hurrica- 
ni, kterymi bylo v jihovychodni Asii vy- 
zbrojeno dvacet peruti. Pro zvyżeni ńdernć 
sily poźadoval hlavnf śtab britskćho letectva 
v Indii ptezbrojeni osmi z nich na P-47D. 
Kromć bitevnich akci mćly sloużit i pro dźl- 
kovć doprovody bombardovacich letouni. 
Ministerstvo letectva sice vyjadfovalo po- 
chyby o vhodnosti Thunderbolti pro ńtoky 
na pozemnń cile, nimitky se tykaly zejmćna 
nizkć stoupaci rychlosti u zemć a relativnć 
malć obratnosti, ale americkć zkuśenosti v tć 
dobć jiź jasnć ukazovaly neopodstatnenost 
podobnych obav. 


A tak byla v lednu 1944 v ramci dohod 
o dodavkach americkych letadel pro RAF 
dohodnuta i dodavka prvnich 420 Thunder- 
bolti, pozdćji rozśffen na celkem 600 kusi 
z vyroby roku 1944. Thunderbolti mćlo byt 
pro RAF vyrśbćno v prvnim pololeti 3edesśt 
mćsićnć, ve druhćm ćtyficet. 

Prvni dva stroje, verze P-47D-15-RE, dosta- 
li Britovć v pfedstihu jiź z prosincovć vyro- 
by roku 1943. RAF je pfevzalo 29. ńnora 
1944. Od bfezna do kvótna pak do Indie 
dorazilo 57 kusń P-47D-21-RE a 178 kusii 
P-47D-22-RE. Dalśi dva P-47D-22-RE byly 
z USA odeslany do Britanie, kde se spolu 
s dvóma dalśimi Thunderbolty vypljćenymi 
od USAAF zńćastnily riznych zkoużek. 
U RAF dostaly vsechny P-47D-15, D-21 
a D-22 jmćno Thunderbolt I. 

Od dubna do Cervna bylo do Indie dodano 88 
Thunderbolti verze P-47D-25-RE, dali dva 
kusy byly odeslany z USA ke zkouśkam do 
Britanie. Pro novou verzi s kapkovitym pie- 
krytem kabiny bylo zvoleno oznaćteni 
Thunderbolt II, kterć zdstalo v RAF zacho- 
vśno i pro vechny dali nąsledujici verze 
s kapkovitym piekrytem. 

Od ćervna do srpna 1944 RAF pievzalo 30 
kusi P-47D-27-RE, mezi ćervencem a listo- 
padem do stavu pfibylo 170 letouni P-47D- 
28-RE. 

Jiź v kvótnu 1944 dostala P-47D-21-RE 
prvni bojovś jednotka, 135. peruf na Cejlonu 
(Sri Lanka). 

V Indii zaćal vycvik na Thunderboltech 
v kvótnu 1944 v pfeśkolovacim stfedisku 
v Mauripuru. Hlavnf podil na vycviku ale 
nesla od ćervna No. 1670 Conversion Unit 


v Jelahance, kde se prvni zaćala pfeśkolovat 
146. perut spolu s 261. peruti. Pilotiim pie- 
chazejicim z Hurricand pilotaż Thunderboltii 
pfipadala obtiźżna a poćatky vycviku byly 
doprovśzeny tćżkymi nehodami. 

Vycvik ukonćila 146. a 261. perut v srpnu, 
79., 30., 134. a 258. perut v zań a 5. se 123. 
v fijnu 1944. Tim bylo dosażeno tehdy plś- 
novanćho cile - pfezbrojeni deviti peruti. 
Jednotky opouśtćly stfedisko v Jelahance se 
smćsici Thunderbolti I a II. 

Mezitim se Thunderbolty dostaly i k daliim 
cvićnym jednotkam. Vfce neż dvacet P-47D- 
21-RE a D-22-RE bylo odeslano do Egypta, 
kde od fijna 1944 tvofily vybaveni cvićnć 
jednotky 73 OTU na zakladnć Fajid. Dalśi 
posilou pro 73 OTU se staly 24 letouny 
P-47D-28-RE. 

V srpnu 1944 bylo rozhodnuto verzi P-47D- 
21-RE vyfadit z bojovych jednotek a nadźle 
ji poużivat pouze k vycviku, ale nekolik kusi 
(s vrtuli Curtiss Electric nahrazenou vrtuli 
Hamilton Standard Hydromatic) vydrżelo 
v prvni linii aż do ledna 1945. 

V dobć prvnich dodavek Thunderboltd, 
v dubnu 1944, Japonci zahójili rozsahlou 
ofenzivu s cilem dobyti Asśmu a prismyki 
vedoucich do ńdoli Brahmaputry. V polovi- 
nć srpna byla ale iniciativa jiź zcela na stranć 
Spojenci a Japonci byli po poćśtećnich 
ispeźich zatlaćovani do Barmy. 

Od ćervna 1944 piechózelo britskć letectvo 
v jihovychodni Asii na systóćm samostatnych 
vyśich jednotek - wingi. Systćm mel pfede- 
vśim usnadnit ńdrźbu a akce s nepfetrźitym 
hlidkovanim ve vzduchu nad urćenym ńse- 
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P-47D, HD176 poużivany 73. OTU ve Fayidu, coż dokazuje i znak jednotky na krytu motoru. 
P-47D, HD176 coded 36 was flown by 73. OTU at Favyid, note the badge of this unit on the cowl. 
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P-47D-30-RE, KJ299 (44-20309), jeden ze dvou prvnich stroji tohoto typu poslanych do Velkć 


Britdnie v prosinci 1944. 
One of the first two P-47D-30-REs sent to the UK in December 1944, the KJ299 (44-20309). 


P-47D-28-RE, KJ137 (44-19628) od 73. OTU v Egypte zaćdtkem roku 1945. 
P-47D-28-RE, KJ137 (44-19628) of 73. OTU in Egypt early 1945. 
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kem fronty. Wingy byly vytvafeny i z novć 
pieśkolenych peruti Thunderboltu. 

Do boji se jako prvni zapojily v zań 146. 
a 261. perut jako soućńst Kumbhirgramskćho 
wingu. Vibec prvni bojovou akci - prizkum- 
ny let - uskutećnila 261. perut 14. zań. Dalśi 
novć pieśkolenć perutć je nasledovaly na 
bojiśtć bćhem fijna a listopadu. 

Hlavnim ńkolem piloti Thunderbolti se sku- 
tećnć staly ńtoky na pozemni cile. Nćkdy se 
ńtoćilo i v hlubokćm zazemi nepfitele, po- 
mćrnć ćastć byly napi. akce v okoli Rangó- 
nu. Pfi ńtocich Thunderbolty vćtsinou nosily 
dvć bomby po 113 nebo 227 kg, od konce 
ledna 1945 obćas i napalmovć bomby. 
Bombardovóni se obvykle provśdćlo z mirnć 
sttemhlavćho letu s vybranim letounu ve 
vyśce mezi 450 aż 50 metry. Souboje ve 
vzduchu byly vyjimećnć, k prvnimu doślo 
20. fijna 1944. Skupina letouni 146. a 261. 
perutć se stfetla s japonskymi stihaćkami nad 
Mingaladonem u Rangónu, boj skonćil se- 
stfelenym Ki-44 Shoki a pośkozenym Ki-43 
Hayabusa bez ztrat na britskć stranć (podle 
britskych pramend). Bóźnć bylo i nepfetrżitć 
hlidkovani nad frontou, kdy byl ńtok na 
pozemni cil provadćn podle okamżitych po- 
Żadavkiu pozemnich sil a ffizen pozemnim 
navadćcim stanoviStćm. 

Kromć bitevnich ńtoki dostąvali piloti 
Thunderbolti na starost i doprovody brit- 
skych a americkych bombardćrń, ale ani pfi 
nich nebyla stfetnuti s nepfitelem ve vzdu- 
chu Castą. 

U bojovych jednotek se postupnć sjednoco- 
vala a obnovovala vyzbroj, a tak napi. 146. 
perut mćóla v listopadu 1944 ve stavu pouze 
Thunderbolty I, zatimco 261. perut pouze 
Thunderbolty II. V listopadu se do prvni 
linie dostaly i P-47D-28-RE. Na konci pro- 
since odevzdaly 30., 79. a 123. perut Thun- 
derbolty I a misto nich pfevzaly Thunder- 
bolty II, vćtśinou P-47D-28-RE. 

V fijnu 1944 RAF pievzalo prvni letouny 
P-47D-30-RE, dodavka celkem 247 kusi se 
protahla do ńnora 1945. Z nich bylo 229 
letouni odeslno do jihovychodni Asie, sest- 
nact do Egypta a dva do Velkć Britanie. 

Na podzim 1944 napor Spojencii pokraćoval 
postupem do Barmy, podafilo se dosahnout 
feky Cindwin. Dalśi ofenziva, s cilem znićit 
hlavni japonskć sily v Barmć rozmistćnć 
mezi Cindwinem a Iravadi, zaćala pfekroce- 
nim Ćindwinu 4. prosince 1944. 

Do operaci se ńćinnć zapojily Thunderbolty. 
Kromć obvyklych ńtoki na pozemni cile je 
tentokrat oćekavaly i nepfiliś obvyklć dopro- 
vody Dakot shazujicich zasoby pozemni 
armśdć. Pfitom se pro dosażeni vćt3i pruż- 
nosti a intenzity vzduśnć podpory perutć 
Thunderbolti bćhem ofenzivy neustale 
posunovaly za postupujicimi vojsky. 

Britovć pfi ofenzivć sice dosńhli planova- 
nych linif, ale hlavnf cil, znićeni jądra japon- 
skych vojsk, se splnit nepodafilo. Proto bylo 
pfipraveno dalsi pokraćovani ńtoku. Na za- 


Catku ledna Britovć piekroćili Iravadi a po- 
stupovali dźl k jihovychodu. 
Pi postupu se jedny z nejprudśich boji strh- 
ly o ostrov Ramree u jihozapadniho pobieżi 
Barmy, kde Britovć planovali zfizeni velkć- 
ho letiśtć. V tvrdych bojich podporovalo 
pó3aky Śest peruti Thunderbolti. 
Pfi ńtocich 21. ńnora a 22. ćnora 1945 se 
pilotim Thunderbolti z 258. a 134. perutć 
podafilo znićit v Jinmabimu, śedesśt kilo- 
metrii vychodnć od Meiktily, nejvćt3f japon- 
sky munićni sklad v Barmć. Obrovskć explo- 
ze byly vidót na vzdalenost osmdesńt kilo- 
metri, plameny Ślehaly do vyśe sto padesat 
metri a kouf se vznśżel do th kilometri. 
O intenzitć inorovych bojli svćdćf napfiklad 
bilance 30. perutć, kter4 bćthem mćsfce usku- 
tećnila 326 bojovych leti v trvśni 750 hodin. 
Piezbrojovani prvoliniovych peruti na novć 
verze Thunderbolti plynule pokraćovalo. 
V polovinć ńnora dorazily do Indie prvni 
z 29 letouni P-47D-30-RA. Dalśich dvacet 
bylo z USA poslano do Egypta, odkud ale 
byly pozdćji pfesunuty rovnćż do Indie. 
Ztraty Thunderbolti byly niżśi, neż se pied- 
pokladalo. Nizkć ztraty spolu spolu s vyS$i- 
mi dodavkami z USA vytvofily zasobu 
letouni, kter4 umożnila v bfeznu a dubnu 
1945 piezbrojit dalsi dvć perutć Hurricani. 
34. perut dostala Thunderbolty I, 113. perut 
Thunderbolty I i II. 
V dubnu 1945 zaćaly piipravy na obsazeni 
Rangónu. V jejich pribćhu općt dochazelo 
k pfeskupovśni peruti Thunderbolti a zmć- 
nam jejich podfizenosti winglm. Stale vSak 
postupovaly za pozemnimi vojsky a opero- 
valy z narychlo upravenych polnich letiśt. 
U vlastniho obsazeni Rangóńnu Thunderbolty 
samozfejmć nechybćly. Kryly vzduśny vysa- 
dek 1. kvótna a podporovaly i vylodćenf 
2. kvćtna. 
Boje na izemi Barmy dle pokraćovaly i po 
obsazeni Rangónu, japonskć jednotky se 
probijely dal na vychod. 3. kvćtna zaćalo 
monzunovć obdobi, ve kterćm vojaky trapily 
kromć pfivaliń vody i vysokć denni teploty. 
Letovą ćinnost byla monzunovym poćasim 
omezena, navfc se Ćtyfi perutć Thunderbolti 
(5., 30., 123. a 135.) zaćaly stahovat zpet do 
Indie k pfipravć na vylodćni v Malajsii. 
5.i 135. perut byly v tć dobć stśle jeśtć vy- 
zbrojenć Thunderbolty I. 
V pribhu ćervna byla 134. perut pfejmeno- 
vana na 131., 135. na 615. a 123. na 81. 
perut. 
Na jafe 1945 zaćaly do Asie pfichazet prvni 
Spitfiry XIV a pfedpoklśdalo se, że od polo- 
viny roku budou k dispozici Tempesty II. 
Perspektiva dostatku vykonnych britskych 
typi vedla ke zrużeni objednavek Thunder- 
boltii, posledni P-47D-30-RA pievzalo RAF 
28. Ćervna. Nejnovćjśi verze P-47D-40-RA 
pfevzalo RAF 8. ćervna v Britśnii jediny kus 
ke zkouśkam. 

(dokonćeni v priśtim cisle) 


P-47D od 30. perute za letu. 
In flight photo of a P-47D of 30. Squadron. 


Ho TORIE 


Jeden ze strojń 258. perute v Ratnapu, leden 1945. 
One of the mashines used by 258. Squadron at Ratnap, January 1945. 


OS 


Thunderbolt MkII od 268. perutć pi pisobeni u Composite Squadron v Cox Bazar, Fijen 1944. 


Cox Bazar, October 1944 a Thunderbolt Mkll of 261. Squadron during detachment to the Composite 


Squadron. 
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Modelafinu v nejrozśffenćjjśim stavitelskćm mćfitku (1/72) jsem zahy 
opustil pro „pidi** rozmćry vćtsiny modeli. S pfibyvajicim vókem, tfesou- 
cimi se rukami a postupujici hloubkovou tupozrakosti, jsem byl povdóćny 
tćm, ktef vymysleli „ćtvrtkovć** mófitko. Cim vćtśf stavebnice, tim lćpe. 
A tak tieba B-1B v tomto mófitku byla kompromisnć rodinou pfijata 
a umistćna v obyvacim pokoji v dodćlanć sklenćnć kóji pod konferenćnim 
stolkem. 

Nazor jsem ćastećnć zmćnil pfi pohledu na krabici obfich rozmćri firmy 
MONOGRAM s jejich „dvaasedmdesźtinovym'* mastodontem B-52. Ne, 
nekoupil jsem ho, dalśi rozmórny pokoj v panelkovć zastavbć nemam 
volny. Jen jsem si model i zevniti podrobnć prohliżel a fikal si, co by 
vsechno Ślo na nem dodćlat. K doddćlśni, ttm myslim opravdovć dofezń- 
ni a pootevirni vseho, co by se dalo, schózi to nejpodstatnejjsi, podklady. 
Mel jsem tu moźnost navśtfvit ve dnech 30. a 31. Cervence 1994 zakladnu 
RAF (użfvanou spolećnć s USAF) ve Fairfordu a zńćastnit se tćto velko- 
lepć leteckć show. International Air tattoo 94 bylo ve znameni Ctyficetile- 
tćho provozu „leteckćho nadenika** Lockheed C-130 Hercules. Pfesto, że 
Jich tam bylo opravdu ćtyficet ze vsech koutii svćta, ve vsech możnych 
a nemożnych modifikacich, daval jsem pfednost jinym leteckym „lahiid- 
kam*. 

Bok po boku, pfesnćji ćtumak k ćumóku, staly na konci statickć ukazky 
dva protagonistć „studenć** valky, B-52H a Tu-142. AŻ tady, za Kanślem, 
z bezprostiedni blizkosti jsem mohl videt, że tito, vćtśinou mladf kluci 
z osądek obou „oblud*, nejsou żadni „supermani Ci imperialisticti olda- 
ci'* - podle naśich dfivćjśich mefitek, ale ani „rudy mor*, podle nedavnć- 
ho hodnoceni stati NATO, Oboustranny zajem o poznśni techniky toho 
druhćho byl bezprostfedni a v individuślnim prolćzśni letouni nikdo 
nikomu nic nezakazoval. A kdyż se uż vypotśceli z ńtrob tóchto kolosi, 
zalehli do stinu kfdel, otevfeli nekolik piv a lahvićek vodky a pokraćova- 
li ve „stmelovśnf* svćtonazorovych otazek. A tak jako spravny mały, 
esky ćlovićek (pfestoże jsem Moravak a mam pfes 180 cm) jsem vyużil 
chaosu kolem strojń, zaćal se tvśfit dileźitć, na obć strany „rozdźval** pór 
frazi v ruśtinć a anglićtinć a takto „nevidćn** jsem si zaćal fotit a natćet 
pór detaili. 

Jak jsem v ńvodu ćldnku napsal, nebudu se v$i pravdćepodobnosti nikdy 
B-52H stavćt (na druhou stranu ji vdak v podobć vacu-modellu a ve „Ctvrt- 
ce* snad vyrśbi britska firma I. D. Models-Vac za cenu kolem 54 liber). 
Proto nabizśim nekolik zajimavych detailii na podvozky, podvozkovć 
Sachty a pumovnici tohoto stroje tćm, kteff odvahu maji a vlastni rozsah- 
Ić hradnf prostory pro umistćni postavenćho modelu. 

V celkovćm sedóćm „kabatć* nepisobi B-52H zase tak ldkavć, spiże 
nudnć. Jedną se o sćriovć ćfslo 60-0052 (na smórovce je z tohoto oznace- 
ni vypuśtćna jedna nula), ze stavu 5th Wing, 23. Bomb Squadron. kódovą 
pismena MT oznaćuji sounśleżitost k ACC/AMC Minot AFB, ND. 
Nechci vćt$inu z vas poućovat, ale pro tplnost vysvćtlim zkratky. ACC = 
Air Combat Command, AMC = Air Mobility Command, Minot - nazev 
mćsta, kde je umfstćna AFB = Air Force Base a ND = North Dakota. 

Ze samotnych fotografii je patrnć rozlożeni barev na jednotlivych dilech 
podvozku i pumovnice. Ale ani barevna fotka nemą tu vypovidajici 
schopnost, aby ćlovćk posoudil, jak je vśe Śpinavć, ochozenć provozem, 
omlącenć na exponovanych a Ćasto poużivanych spojich Ci krytech. 
O rozmćrech ani nemluvim. S trochou nadsązky se d4 mluvit o tom, że 
kdyż jsem vlezl do podvozku, domnival jsem se, że stojim na prahu svćho 
panelakovćho 3+1 a pumovnice svoji ozvćnou odpovidala Punkevnim 
jeskynim Moravskćho krasu. Prostć ohromujici pocit! ZvlśBtE v pfipadech 
podvozkovych Sachet, kdy v kaźdć z nich probihal óhlopfćnć drót Gi oce- 
lovć lanko o priimćru 5 mm a podle mych teoretickych odhadii na nem asi 
nejvice zależelo, zda se ta traktorovą kola zavfou nebo ne. 

Pro ty, kterym tyto fotografie pomohou pri stavbć modelu, jeśtć uvadim 
nóćrt, jak a z kterych mfst byly obrazky pofizovśny. 

Mnoho ńspćchu pfi zfizovśni nekolika desitek kilometri kabelii a potrubi 


viem pieje 
Jan Martinec 
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Dewoitine D-520C.1, No 129, 2. escadrilla GC I/3, leristć 
Meaux-Esbly, kvćten 1940, pilot S/Cf F. Glauder. Letoun 
nesl standardni kamufldżźni schćma francouzskych stiha- 
ćek tć doby (horni a boćni plochy gris bleu foncć (marron) 
kaki, spodni plochy gris bleu clair). V bilćm terći na kylovce 
jeśtć nebylo nastrikano taktickć ćislo stroje. 


Curtiss Hawk H-75C.I (verze A-2), No 212 (nenesl imatrikulaci na 
spodni plose kFidla), „óerna 3", 1. escadrilla GC 1/4, leristć Evreux-Fau- 
ville, ćerven 1940. Ze zobrazenym letounem, dne 6. ćervna 1940, pilot 
Li F. Burda v boji s Bf 1O9E od utvari II./JG 3 a II./JG 26 sestrelil jed- 
noho protivnika. Palivo 
mu vsak nestaćilo na do- 
mdci zakladnu a proto se 
strojem nouzovć pristal 
u Bernay, kde letoun po- 
stavil „na hlavu*. 


© 


Morane Saulnier MS-406C.1, No 847 (L8 76), 
„bila O5*, 1. escadrilla GC 1/6, letistć Lognes- 
Emmerainville, kvćten 1940, pilot Sgt V. Jicha. 


Dewoitine D-520C.1, No 61, „ćervena 27*, 4. escadrilla GC II/3, letistć 
Betz-Bouillancy, kvćten aż ćerven 1940. S$ timto strojem, opatrenym 
standardnim kamufldżnim ndtćrem, bojovało eso bitwy o Francii, S/Cf 
K. Cukr. 


Curtiss Hawk H-75C.1 (verze A-1), No 98 (Y8 97), „żlu- 
td 4*, 4. escadrilla GC II/4, letistć Marseille-Marignane, 
brezen 1940, pilot Lt A. Hlobil. Takć tento stroj nesl stan- 
dardni kamuflaż francouzskćho stihaciho letectva, doplne- 
nou znakem escadrilly, „beźicim Palećkem*. 
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Morane Saulnier MS-406C.1, No 788 (N8 17), „ćerną 
7*, 2. escadrilla GC 1/7, letistć Rayk (Syrie), pilot C/Cf 
J. Adam. Stroj ve standardnim zbarveni je dalsi peknou 
ukdzkou francouzskć leteckć heraldiky, kterou je 'Armće 
de UAir povćstnd jiż od dob 1. svćtovć vdlky. 


Marcel Bloch MB-152C.1, No 196 (Y7 98), „bila 11*, 2. es- 
cadrilla GC I/8, letistć Claye-Souilly, kvóten 1940, pilot S/Cf 
E. Prchal. Tento pilot proslul nejen tim, że se stal stihacim esem, 
nybrż predevsim je znamy skutećnosti, że 4. 7. 1943 byl jedi- 
nym zachranćnym v Liberatoru Mk.II AL523 od 511. squadro- 
ny RAF havarovanym v Gibraltaru, pricemż zahynul polsky mi- 
nistersky predseda a Naczelny Wódz gen. W. Sikorski se svou 
suitou. 


Autor barevnych kreseb Vir Hugo Martinek 


Na tomto Lockheedu F-5A ze stavu 1. letky prizkumnć skupiny II/33 (17 
escadrille, Groupe de Reconnaissance II/33) letectwa Svobodnych Fran- 
couzii vykonal major Antoine de Sainte-Exupćry nekolik cvićnych a spo- 
jovacich leni. Poprvć do jeho kabiny usedl pri kuryrnim letu ze Sardinie 
do Afriky 26. kvćtna 1944. 

Naposledy jen nćkolik dni pred smrti, 27. ćervence pri nvratu z Tunisu, 
kde se zićastnil jako kmotr krtin Christiana-Antoina Gavoilla. Lightning 
mel horni plochy natreny poli hnódć a zelenć barvy. Spodni a boćni plochy 
pak kryla svćtli modrozelend barva. Povrch letounu vykazoval znaćny 
stupeń olótani a nesl stopy oprav. 


Pravdepodobny vzhled Lockheedu F-5B, v nómż 31. ćervence 1944 ma- 
jor Antoine de Saint-Exupćry nalezl bćhem priizkumnćho letu nad Nómci 
obsazenou jiżni Francii smrt. Cely letoun byl v barvć prirodniho kovu, jen 
pred kabinou a na vnitnich stranach motorovych gondol se nachdzely 

ćernć plochy proti oslnćni. Francouzskć kokardy opatrenć bilymi nelemo- 

vanymi obdćlniky byly umistćny, podobne jako americkć vysostnć znaky 

u lightningi USAAF, na horni plose levć poloviny a spodni plośe pravć po- 

loviny kFidla. Zkricenń podoba americkćho sćriovćho ćisla 42-28223 

uvedena na SOP a jeho posledni trojcisli z obou stran. 


Autor barevnych kreseb Zbynek Valka 
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Fw 190A-4 W. Nr. (014) 2310 „ćerną 2*, od 
2/JG 54, se kterym Uffz. Helmut Brandt 16. 
ledna 1943 nouzovć pristal na Ladożskćm jeze- 
re a padl do zajett. 


Tentyż letoun v dobć, kdy ho zkouśel sovćtsky pi- 
lot Jurij A. Antipov. 


Fw 190A-5 „bilń I* od 3/JG 54, Riga, srpen 1944. Le- 
toun je shora kamuflovdn sedozelenou RLM O2 se skvrna- 
mi tmavć zelenć RLM 71. Spodni plochy jsou sedomodrć 
RLM 76. Prdvć s timto strojem ziskal Kinel vice neż sto vi- 
tEzstvi. 


Fw 190A-5 „bila I* od 3./JG 54, Kurland, podzim 1944. 
Horni plochy kryla tmavd sedd RLM 74 nebo tmavd zelend 
RLM 71. Spodni plochy sedomodrć RLM 76. Na obou Fw 
190A-5 by mćlo byt podle predpisu ćislo żlutć a ne bilć. 
Proć se Kittel rozhodl poużivat bilou barvu neni jasne. 


V tomto letounu se Kittel rozhodl pro ćernou barvu jednićky (nebo jiż 
na letounu byla z drivejska a nebyl ćas ji premalovat na źluto). Jde 
o Fw 190A-8 W. Nr. 960282 „ćernd I'*'s novćjsim prekrytem kabi- 
ny. Kamufldż hornich ploch a trupu tvofi hnedą RLM 81 a tmavd ze- 
leni RLM 833, boćni plochy a kryty podvozku jsou modrozelenć RLM 
99 se skvrnami RLM 83. Spodni plochy $edomodrć RLM 76 


Ilustrace Jiri Hanilec 
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3) stredni nosnik v pumovnici pri pohledu dozadu. 
14) zadni pravd dvojmontdż pri detailnim pohledu na jeji kon- 
strukci. 
15) detail streliSte s rotaćnim M61 20mm kanónem 
16) imatrikulace na smerovćm kormidle 


Barevnć fotografie doplńujici tento ćldnek jsou otiśteny 
na strane I. barevnć prilohy HPM ć. 1 a 2/1995 


© 


HPM 2/95 17 


PREDSTAVUJEME 


Pozor, firma GODEXIM otevrela 
OBCHOD e MODELY e MODELAKSKA LITERATURA 
e LITERATURA FAKTU e CiNOVI VOJĄCI 


STRAKONICKA 15, PRAHA 5 
(©DEx1m 


(5 minut od stanice metra 
Smichovskć nadrażi) 
Novinky 1/72 
Suchoj Su 22 M4, Suchoj Su 22 UM-3 K 
A. W. Whitley Mk. V/Mk. VII, S.R. 53, 


Phantom F-4, PWS 16 bis 
Seśit s popisem markingu 1. polskć tankovć divize ve Velkć 
Britśnii s obtiskovym arśikem velikosti A5 pro techniku 1/35. 
Publikace Modelpres 8 - Hawker Hurricane a MBI - Avia B 534 
v móFitku 1/72, 1/48 a 1/35 
Cznky zalłamo na połódówi cl 


Zasilkovou siużbu pro jednotlivce provśdi : 
Delta International, Śmilovskćho 20, 120 00 Praha 2 


U OBCHODU JE I VELKOOBCHOD $ KOMPLETNI NABiDKOU POLSKE 
MODELARSKE PRODUKCE, BARVAMI AGAMA. VE VELKOOBCHODNI NABIDCE 
JE I SORTIMENT FIREM MODEL PLUS, PROPAG TEAM, AERO TEAM, NOVO A 

NEKOLIKA NAKLADATELSTI NAPR. $VET KRiDEL, MODEL PRES, JAPO ... 


LEGATO - MODELAR 


Blażovskóho 542, Praha 4 - Jiźni Mósto, tel. 02/794 09 48, 3 minuty od stanice metra Kóje nahózi: 


Novinky 1/72 
F7F Tigercat 


T80 
Sherman 4 159,- KĆ 
ZIS 5 4179,-KĆ gp 


| 
ZIS5V 4179,-K6 


4 230,- KĆ 
4 159,- KĆ 


Revell 
Matchbox 


AER 


Metro Haje 
Pantera Su22M 4 160,- KĆ p OP WĘ 
Su 22UM 4 160,- KĆ Smór PETROVICE—— 


III. roćnik vefejnć soutóże ŚLIOW 
a vystavy plastikovych modelii BEROUN 


se konś ve dnech 24.-26. 3. 1995 


v areślu Integrovanć stredni śkoly v Berounć-Hlinky (byvalć SOU). 
Otevfeno pro verejnost: So 25. 3. 9-19 hod a Ne 26. 3. 9-13 hod. 
Modelśfi - organizovani i ti „sólo” prijedte vystavit sva letadla, auta, voj. techniku, 
figurky, lodć, sci-fi a dalśi możnć i nemożnć z plastiku ve vsech móritkach naśim 
navśtóvnikim. Jiż tradićnć hodnotnć ceny pro vitóze jednotlivych kategorii, letos 

navic jeśtć ve dvou specialnich: 
1) Letadla a technika ćs. vojakii ve 2. svót. vślce k 50. vyroći jejlho ukonćeni 
2) Letadla a vrtulniky v tygri kamufldżi 
Możnost ubytovśni a stravy pfimo v mistć konśni. 
Informace: V. Barta, Okrużni 1404, 266 73 Beroun 
tel. 0311/225 85, 225 15 linka 110 (do 21 hodin), fax 0311/226 37 


IKIETI 


Eduarduv plastiRovy cirRus 


JEDINEĆNA 
KOLEKCE 
MODELU 
LETADEL 
| SVETOVE 


VALKY. 
NEVAHEJTE ! 


.edluarcie 


Zasilkova slużba: ARTUR MODEL CENTRUM, PS 79, 27401 Slany; MODELIMEX, Slovenska 2648, 415 01 Teplice 


HPM 2/95 


HIS TORIE 


Miroslav Śnajdr 


„Budu-li sestfelen, nebudu litovat viibec nićeho.* 
Napsal pfed rozednćnim 31. ćervence Antoine de 
Saint-Exupćry do dopisu pro svćho pfitele, odboją- 
fe Pierra Dalloze. O nekolik hodin pozdćji, ve tFi- 
Gtvrtć na devćt zvedl sviij Lockheed F.5B sćriovć- 
ho ćisla 42-28223 z plochy korsickćho letiśtć 
Borgo a pfes jasnć modrć vody Stfedozemniho 
mofe zamifil nad okupovanou jiźni Francii, aby 
pofidil snimky oblasti na vychod od Lyonu. 

Motory Allison dunćly, trojlistć vrtule vytvafely 
prihlednć disky a pod dvoutrupovym Lightningem 
se mihaly posledni kilometry jihofrancouzskć kra- 
jiny. Jiź nikdo nezjisti, co donutilo majora Antoine 
de Saint-Exupćryho pfi zpatećnim letu hnat svój 
stroj nizko nad poli, stavenimi a silnicemi milova- 
nć vlasti. Pfitinu je snad możno hledat v poruże 
kyslikovć instalace. Bylo kolem poledne, kdyż stu- 
dent Claude-Alain Jaeger s rozśifenyma oćima sle- 
doval posledni okamżiky letu velkćho spisovatele 
a letce. Lockheed F-5B se pfibliżoval od Grasse 
a v prostoru jiźnć od Saint-Raphaćl jej dostihli 
a sestfelili pronasledovatelć, Focke Wulfy Fw 190 
pravdepodobnć ze 4. staffel JG 3 dislokovanć 
v Orange, jihoząpadnć od Avignonu. Pfisluśnik 
tćto letky pilot Heinchele se ve svćm dopise kama- 
radovi zmińuje o tom, jak pravć 31. ćervence 
sestfelil jeden Lightning. Saint-Exupćryho stihaly 
dva, eventuślnć tfi stroje (nćmecky distojnik 


Leopold Bóhm uvedl, że toho dne nepfatelskć leta- 
dlo honily th stihaćky - dvć zajistovały tfeti, jejiż 
pilot spojenecky stroj sestfelil). Francouzskćho 
letce nejspiże palba zabila jiż ve vzduchu a ve 12 
hodin 5 minut se porażeny Lightning, zahalen pla- 
meny, zfitil do Stfedozemniho mofe nedaleko 
Agay.* „Budu-li sestfelen, nebudu litovat vibec 
niceho*'... 

Posledni dobou se na strankach odbornych Casopisi 
objevila fada ćlinkii vćnovanś letciim bojujicim na 
frontach II. svćtovć valky. Poćtem jednoznaćnć 
vedou stihaci experti nemeckć Luftwaffe, nasledo- 
vani americkymi stihaći. Druha svótova vólka 
ovśsem patfila mezi vypolarizovanć konflikty, aż do 
vstupu Sovćtskćho svazu v Cervnu 1941 s jasnć 
vedenou hranici nejen mezi ńtoćnikem a obrancem, 
ale takć mezi zlem a dobrem. Po ńćelovćm spojeni 
Velkć Britanie a pozdćji USA se SSSR ve velkou 
koalici se tato plivodnć ostra hranice zaćala zamlżo- 
vat. I tak bychom vojaky typu majora Antoine de 
Saint-Exupćry hledali napfiklad u Luftwaffe marnć. 
V nacistickćm tabofe nebylo pro muże jeho typu, 
tak odliśnćho od mladych agresivnich bóżki valky, 
misto. Ctitel svobody, lidskosti, vyznavać starych 
klasickych hodnot, nemćl jinć volby, neż bojovat 
proti nacismu. „JA vim, proć nenavidim nacismus. 
Predevś5im proto, że nići hodnotu lidskych vztahi.'* 
Napsal v prosinci 1942. 

Antoine de Saint-Exupćry, od roku 1931 Rytif 
Cestnć legie, prikopnik pośtovniho leteckćho spo- 
jeni v Africe a Jiźni Americe, zkużeny letec 
a vćhlasny spisovatel, byl mobilizovan v prvnim 


valećnćm tydnu, zahy potć, co 1. zań 1939 Ne- 
mecko rozpoutalo ńtokem na Polsko II. svćtovou 
valku. Za svou leteckou karićru nekolikrat zranćny 
(naposledy roku 1938, bEhem pokusu o dalkovy let 
New York - Ohńova zemć pfi havśrii v Guatemale) 
devćtatficetilety pilot byl zprvu prohlażen za 
neschopnćho bojovć slużby a vślećnou karićru 
zahajil na letiśti Toulouse-Montaudran, kde mel 
piednażet o vzduśnć dopravć. Toużil po bojovćm 
lćtani, nejlćpe v roli stihaće. Proto ovśem nemćl jak 
fyzickć, tak takć psychickć pfedpoklady, ani ideśl- 
ni vćk - niemćnć vekovć starii stihaci letci - dlstoj- 
nici setrvavali poćatkem valky v aktivni slużbć 
u operaćnich ńtvari jak u francouzskć Armeć de 
I*Air, tak u Luftwaffe. Z nepfatelskćho tabora je 
możno pfipomenout napfiklad Dr. Ericha Mixe, 
sloużiciho na zaćatku konfliktu u stihaci skupiny 
UJG 53, ktery ke svym dvćma sestfeliim z I. svćto- 
vć valky zahy pfidal tfi dalśi vitezstvi. Po mnoha 
intervencich se Saint-Exupćrymu podafilo dostat 
k priizkumnómu letectvu a koncem roku 1939 ho 
pfidelili ke strategickć priizkumnć skupinć Groupe 
de Reconnaissance I1/33, jejiż Potezy 637 provadć- 
ly od posledni tfetiny zafi nebezpećnć denni pri- 
zkumnć mise nad nóćmeckou frontou a zapolim. 
Prvni Potez jednotka pozbyla po honićce s nemec- 
kymi stihaci jiź 24. zańi. 

„Je to podivni, zpomaleną valky. My jeśtć nóco 
delame, ale co dćlostfelectvo...'* Napsal Saint- 
Exupćry v prosinci 1939 na zakladnć v Orconte, 
kde byl tou dobou umistćn detaśman G.R.II/33. 
Ano, byla to „podivną vśalky** (dróle de guerre), 
kterou vedli aż do jara 1940 Spojenci na francouz- 
sko-nómeckć frontć. Na pozemnim bojiśti obć stra- 
ny zmrazily svou aktivitu. Dochazelo k obćasnym 
dćlostteleckym pfestfelkim a stfetim prizkum- 
nych hlidek v zemi nikoho pfed Maginotovou linii, 
v jejiź nedobytnost francouzską generalita neotfe- 
sitelnć vófila. Saint-Exupćry pocitoval problóćmy 
ve sżivani s vojenskym prostfedim. Aćkoliv na 
venek vesely spolećnik, jeho dopisy prozrazuji po- 
chybnosti a deprese. „Proć bojujeme? Jaka je v tom 
ńloha Francie?* Cela Francie tehdy zóapasila 
s morślni krizi, byla zral na to, aby se pfi nejbliż- 
Sim otfesu zhroutila. 

K prvni bojovć akci vzlćtl kapitan Saint-Exupćry 
29. bfezna 1940 v kabinć do vyzbroje G.R.II/33 
novć zavedenćho jednoplośniku Bloch MB-174 
No 8. Funkci pozorovatele plnil kapitan Moreau 
a roli stfelce-radiotelegrafisty rotmistr Bagrel. 
Bćhem hodinu a petadvacet minut trvajiciho letu 
provadćnćho za nepfiznivćho poćasi Francouzi 
vykonali fotograficky prizkum cilń v oblasti 
Neufchateau-Montmćdy. K dalśim dvćma misim, 
v obou pfipadech za fFzenim stroje MB-174 No 21, 
Saint-Ex (jak ho nazywali pfótelć), vzletl 31. bfezna 
a 1. dubna 1940. Općt ślo o vyśkovć lety, kterć 
letec-spisovatel mistrnć charakterizoval v jednom 
ze svych dopisń. Mimo jinć napsal „,...vy$ka 10 000 
metrd, to je neobyvatelnć ńzemi s neznamymi zvi- 
Taty, odkud zemć vypada konkavni a ćerną, kde se 
pohyby stąvaji tćżkopadnymi, jako pohyby plavce 
v sirupu. A kde pokles tlaku (1/10 normślniho 
tlaku) vas móże usmrtit, kde vdechujeme led, nebot 
dech pri 51” mrazu se mćni v jemnć jehlićky na 
vnitfnich stćnach masky. Jsme tam ohrożeni póta- 
dvaceti ritznymi poruchami, z nichź porucha pfi- 
stroje s kyslikem vs usmrti a porucha topeni vas 
zmćeni celćho v led...* 

Zajimavou epizodu ve vojenskć karićfe Saint- 
Exupćryho pfedstavuje dubnovy „vylet* do neu- 
tralni Belgie. Oficialnć jako civilista - Belgićanć 
obóvajici se o svć vztahy s Nśmeckem, by jej jako 
vojaka do zemć nevpustili - reportćr deniku Paris- 
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Soir odjel do Belgie, aby zjistil co nejvice podrob- 
nosti o ztratć Blochu MB-174 No 16 Capitaine M. 
Lauxe, ktery jediny pfeżil 16. dubna 1940 sestfele- 
ni stroje nśmeckymi stihaći. Dvoumotorók, sraże- 
ny dvojici Messerschmitti Bf 109E stihaci skupiny 
I/JG 3, totiź dopadl na belgickćm ńzemi, nedaleko 
Longlier. Zranćny kapitan Laux byl Belgićany 
internovśn. Informace mćly pro Armeć de I* Air, 
kterą si Blochi MB-174 velice cenila a pfedpokla- 
dala, że typ je diky vykonim a obratnosti schopen 
messerschmittim unikat, velkou hodnotu. 

Osmimćsićni obdobf** ani valky, ani miru* nóhle 
skonćilo 10. kvćtna 1940 nćmeckym ńtokem na 
Francii a neutralni Belgii, Nizozemsko a Lucem- 
bursko. Exupćryho jednotku G.R.II/33 tento den 
zastihl na letiśti Athies-sous-Laon. Vyzbroj tvofila 
smćs Blochi Mb-174, Potezh 637 a Poteziń 63/11. 
Luftwaffe ukazala v plnć sile svć drapy a okamżitć 
vybojovala nad bojiśtćm vzduśnou pfevahu. Ucinnć 
podporovany bombardćry drtily nemeckć pancćfo- 
vć kliny statickou spojeneckou obranu. Informace 
o nepfiteli mćly cenu zlata - jenże kdyż je osadky 
priizkumnych letadel ziskały, stejnć s nimi ve fran- 
couzskych śtabech nedokazal nikdo skutećnć kom- 
petentnć zachazet. Ztraty priizkumnych letadel 
Armeć de 1* Air rychle naristaly aż na ńhrnnych 
166 prizkumnych a pozorovacich stroji znićenych 
nepfitelem ve vzduchu i na zemi a tćż pfi havśriich. 
Capitaine Saint-Exupćry vzlćtl ke svć prvni pri- 
zkumnć akci poćas nćmeckć ofenzivy 23. kvćtna 
(datum podle seznamu letii, v armadnim rozkaze je 
datovan o den dfive). Saint-Ex tentokrót pilotoval 
Bloch MB-174 No 24. V prosklenć pfidi zaujal svć 
stanoviśtć pozorovatel Lieutnant Dutertre a ve 
hfbetni kabinć, za pilotnim prostorem se usadil 
stfelec-radiotelegrafista Sergent Mot. Na rozdil od 
obvyklych strategickych prizkumnych misi, kdy 
Blochy pfed nćmeckymi stihaci relativnć ńćinnć 
chranila velka vyśka, mćlo jit o taktickou akci pro- 
vądćnou v hladinć 1200 aż 1500 metri. Porućfk 
Dutertre mćl zajistit vizuślni i fotograficky prii- 
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zkum oblasti Arras-Douai, tedy prostoru, kde bojo- 
vali o pfeźiti francouzśti a britśti vojąci, odfiznuti 
ve Flandrech grandióznim dtokem nómeckych 
pancćfovych sil, kterć bleskovć pfekroćily feku 
Maas a 20. kvćtna dosahly pobfeżi kanalu La 
Manche. Bez stihaci ochrany by takovś akce pfimo 
do epicentra bojli pfedstavovala jasnou sebevraż- 
du, a tak Bloch nejdfive pfelćtl na letiśtć Meaux, 
sidlo stihacich skupiny G.C.U/3, jejiź moderni 
Dewoitiny D.520 jako jedinć z vyzbrojovć palety 
stihaci slożky Armeć de I* Air staćily Blochu MB- 
174 maximślni rychlosti. Bohużel, akce nedopadla 
stoprocentnć - stihaci eskorta tvofen deviti D.520 
a Saint-Exiiv Bloch se v dosti nepfiznivćm poćasi 
navzajem ztratily. Pruzkumny letoun nicmćnć pro- 
nikl nad hofici Arras a jeho osadka zpozorovala 
velkou, tfi kilometry dlouhou skupinu nćmeckych 
tankń, ńtoćfcich z jihozapadu na mćsto. Zufiva pro- 
tiletadlov palba Bloch tćżce poSkodila a Saint- 
Exupćry proto musel akci pferuSit. V Orly pfistśl 
po hodinć a ćtyficeti minutach trvajicim letu, ktery 
patfil mezi nejriskantnćjśi v celć dosavadnń pilotni 
karićfe, velmi vyćerpón. : 

Do uzavfeni pfimćń kapitan Saint-Exupćry absol- 
voval jeśtć tfi dalsi bojovć akce. Ve vśech piipa- 
dech ślo o vyśkovć fotoprizkumnć mise, kterć pro- 
behly bez komplikaci. Pfi prvni z nich, 31. kvćtna 
pilotoval Bloch MB-174 No 22. 6. a 9. ćervna pak 
letśl s MB-174 No 53. Mezi tim vśak tragćdie 
Francie vrcholila. 14. ćervna vstoupila nemecką 
vojska bez odporu do Pafiże a o tfi dny francouzską 
vlda pożądala agresora o pfimćf, k jehoż pode- 
psani doślo 22. ćervna. V obdobi celkovćho zhrou- 
ceni skupina G.R.II/33 vzduchem ustoupila ze 
francouzskć severni Afriky. Kapitan Saint- 
Exupćry pfi tomto pfeletu pilotoval mohutny ćtyf- 
motorovy Farman. V Africe byl demobilizovan 
a prvni kapitola jeho Żivota valećnćho letce se tim 
uzavfela. 

Druhou Antoine de Saint-Exupćry otevfel v kvćtnu 
1943 na alżirskć leteckć zakladnć Boufarik. Zde 
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a na letisti Laghouat absolvoval „ożivovaci 
vycvik, vćetnć leti na svćm starćm znamćm 
Blochu MB-174. Chuf do lćtani a boje byla u stśr- 
nouciho dvaactyficetiletćho muże, trpiciho zdra- 
votnimi obtiżemi, skutećnć obdivuhodna. Żivily ji 
trpkć vzpominky na mćsice po francouzskć kapitu- 
laci, kdy se bolest z porażky a pokofeni matefskć 
zemć mąisila s frustraci zpiisobenou konflikty 
s gaullisty bćhem pobytu v USA. Saint-Exupćry 
odjel do Spojenych stati koncem roku 1940, pie- 
svćdcen, że pravć zde bude moci nejlćpe pracovat 
pro Francii. V USA mimo jinć literarnć zpracoval 
svć zażitky z Ginnosti prizkumnć skupiny 
G.R.II/33 bEhem nćmeckć ofenzivy. Kniha nazva- 
ną „Vślećny pilot** vyśla se znaćnym ohlasem roku 
1942. Obklopen nepochopenim, intrikami, ba 
dokonce nenńvisti ze strany gaullistickć komunity 
Żijici v bezpeći New Yorku, pohrdal mużi, ktefi na 
tragćdii vlasti vybudovali svć politickć karićry 
a toużil po navratu k bojovćmu lćtani. Nadćje mu 
svitla po zahśjeni operace „Torch* v listopadu 
1942 - spojeneckćm vylodćni ve vichystickć sever- 
ni Africe. Po fadć intervenci mohl na jafe 1943 
opustit Spojenć staty a v Alżfrsku općt zaćft letat. 
Po nedlouhćm vycviku byl 4. ćervna 1943 pfidćlen 
do Udźdy (Oudjda), ke svć matefskć jednotce 
G.R.II/33. Prożfval chvile velkć satisfakce. 8. ćerv- 
na napsal v dopise nakladateli C. Hitchcockovi. 
„Żądal jsem o povoleni vrśtit se ke kamarśdim 
skupiny 2/33, s niż jsem prożfval vślku a kterą exi- 
stuje. Dostal jsem je. Jedna z letek tćto skupiny je 
pfidćlena k americkć armódć a podlćhń jejim roz- 
kazim. (....)(cenzurovana pasaż). Do tćto letky 
jsem zafazen. Jsem tedy pilotem letadla (...)(cenzu- 
rovan nazev typu Lightning, P-38). Je to myslim 
v tćto dobć nejrychlejśi letadlo. V podstatć je to sti- 
haćka, ale poużivame ji pro prizkumnć lety.* ... 
Antoine de Saint-Exupćry se tedy stal pfisluśnikem 
I er escadrille G.R.II/33, kterą jako prvni letka tóto 
skupiny zahójila piezbrojovani na Lightningy 
(podle jednoho podkladu ovsem aż v listopadu 
1943, kdy użfvala Żest strojli F-4A). 

1. letka zprvu operovala v rimci USAAF, pfesnćji 
v sestavć 3. fotoprizkumnć skupiny umistćnć 
v Tunisku, pozdćji samostatnć. 

25. ćervna byl Saint-Exupćry povyśen na majora. 
Lćtani s Lightningem mu po odeznćni poćśtećni 
euforie pravdćpodobnć nepisobilo pfliś velkć 
potćżeni. Należel mezi piloty starć generace, zaći- 
najicich na pomalych dvouplośnicich s otevfenou 
kabinou. Pilotaż moderniho Lockheedu F-4A, 
neozbrojenć fotoprizkumnć varianty dvoumotoro- 
vć dvoutrupovć stihaćky P-38 Lightning, kladlo na 
letce mnohem vćtśi naroky neź fzeni Blochu 
MB-174. V ćervnu v Udźde napsal: „Podnikl jsem 
v posledni dobć nekolik leti na P-38. Je to krasny 
stroj. Byl bych Śfastny, kdybych mohl disponovat 
timhle darkem, kdyż jsem slavil svć dvacatć naro- 
zeniny. Dnes, v tfiaćtyficeti letech a po absolvov4- 
ni asi Żesti tisic póti set hodin letu do vżech kouti 
svćta, se smutkem konstatuji, że takovć hry mi 
nepfinśdeji żadnć zvlastni potćżeni...* 

2. ćervence 1943 se major Saint-Exupćry pfesunul 
na tuniskć letistć La Marsa, odkud v tć dobć piiso- 
bili takć Amerićanć z 5th Photographic Recon- 
naisance Squadron, należici do jiź zminenć 3. foto- 
prizkumnć skupiny USAAF. 21. ćervence major 
Saint-Exupćry uskutećnil v kabinć Lockheedu 
F-4A cislo 365 svou prvni bojovou akci od fran- 
couzskć kapitulace roku 1940. Pót hodin a padesśt 
minut trvajici vyśkovy fotograficky prizkum jiźni 
Francie v prostoru La Ciotat-Toulon skonćil ispe3- 
ne. Osamocenć, v neozbrojenćm stroji letici pilot, 
pfi nóm musel pfekonat Stfedozemni mofe a vysta- 
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vit se riziku stfetnuti s nćmeckymi stihaći. Od- 
mćnou mu byl let nad mćsty v povodi feky Rhóny 
a na jihofrancouzskćm pobfeżi, s divćrnć znćjicimi 
nązvy: Saint-Louis du Rhóne, Arles, Avignon, La 
Ciotat, Toulon, Hyćres, Avignon. 

Pak vśak pfiślo rozćarovani. 1. srpna mćl major 
Saint-Exupćry po startu potiże s pohonnou jednot- 
kou svćho Lightningu. Musel se pfedćasnć vrótit na 
letiśtć a pfi pristani stroj pośkodil. 11. srpna absol- 
voval posledni (nebojovy) let. Nasledoval zakaz 
leti, pfićemź hlavnim diivodem byl pokrocily vek 
pilota. 18. srpna opustil zakladnu La Marsa 
a v pridtich mesicich trpćl psychicky i fyzicky - 
koncem roku 1943 spadl ze schodd a zranil si patef 
- v alżirskćm tylu. Općt nasledovaly ćetnć inter- 
vence a nakonec general Eaker Exupćrymu povolil 
pet bojovych leti. 

16. kvćtna 1944 major Saint-Exupćry, provazen 
reportćrem ćasopisu Life J. Philippsem, pfistavą 
jako pasażćr bombardovaciho letadla Martin B-26 
Marauder Armeć de I* Air po letu z ltalie na sar- 
dinskćm letisti Alghero, sidle skupiny G.R.11/33, 
pfesnćji jeji 1. letky vyzbrojenć fotoprizkumnymi 
Lightningy. Koncem mćsice zaćiną v kabinć 
Lockheed, pfevażnć stroje F-4A Gislo 80, podni- 
kat nebojovć, spojovaci a cvićnć lety. 

Operaćni mise zahajuje nepfliś ńspeźnć 6. Cervna, 
v kabine Lockheedu F-5A cislo 126. Je vyslan 
k priizkumu jiżni Francie, zejmćna pfistavu Mar- 
seille, pro poźar pohonnć jednotky se v8ak musi 
piedćasnć vrótit. Mechanici po pfistani zjiśtuji 
v krytu motoru velkou diru, nezjistitelnou z pilotni- 
ho prostoru. O osm dni pozdćji provadi ispeźny 
ttyfhodinovy fotoprizkumny let nad oblasti Rodez 
v jiźni Francii. 15. ćervna je vyslan v kokpitu stro- 
je F-5A cGislo 273 k pritzkumu okoli Toulouse. 
Porucha kyslikovć instalace ho donutila k pfedćas- 
nóćmu nóvratu. 23. ćervna se poprvć bćhem svć 
valećnć Cinnosti ve vzduchu setkavą s nemeckymi 
stihaći. Behem ćtyfhodinovć mise zachycuje na 
kamerach snimky cili v oblasti jihofrancouzskć 
Provence. V 9 hodin rano, nad La Ciotat, jej prona- 
sleduje dvojice nepfatelskych letadel. Saint- 
Exupćryho zachrańuje velk4 vyśka a rychlost 
Lightningu. 29. ćervna nasleduje dalSf dramaticka 
mise, tentokrat s Lockheedem F-5A Gislo 292. 
Major Exupćry pronika do oblasti Annecy-Cham- 
bćry. Zaćiną zlobit jeden z allisont, pilot ztraci 
behem nóvratu letem v malć vyśce orientaci 
a zabloudi aż nad italskou Padskou niżinu. Na- 
konec, po Ćtyfech hodinach vycerpavajiciho letu, 
pfistava s jednim pracujicim motorem na korsic- 
kćm letiśti Bastia-Borgo. 

Antoine de Saint-Exupćry svć bojovć lety okomen- 
toval v jednom ze svych poslednich dopisi, napsa- 
nćm na sklonku ćervence: „Podilim se na boji co 
nejintenzivnćji. Jsem urćitć nejstarśi valećny pilot 
na svćtć. Pro jednomistnou stihaćku, kterou pilotu- 
ji, je vEkov4 hranice tficet let. Nedavno jsem mćl 
nad Annecy poruchu motoru ve vyśce deseti tisic 
metri. Dokonce v den, kdy mi bylo ćtyfiaćtyficet 
let. Ploużil jsem se rychlosti żelvy nad Alpami, 
vydan na pospas każdć nemeckć stihaćce...* Ve 
zpisobu, jakym major Saint-Exupćry plnil zadanć 
ńkoly, bylo nóco, co Ize nazvat nenucenosti, ale 
takć jistou davkou fatalismu. Bylo by pfli8 odvaż- 
nć fici, że Saint-Exupćry hledal vysoko na stfedo- 
mofskć obloze smrt. Jako by vśak pfed ni zaviral 
oći. Operaćni distojnik J. Leleu po valce vzpomi- 
nal, jak se Saint-Exupćry sam pfiznal k tomu, że se 
o nepfatelską letadla nikdy moc nastarą. „Mam co 
delat s pilotażi, s navigaci, s radiovym spojenim 
a fotografovanim. Nebudu piece ztrącet ćas pozo- 
rovanim Nemcd.'* 


11. ćervence vykonal major Saint-Exupćry posled- 
ni bojovy let ze sardinskćho letiśtć Alghero. Za 
fzenim letounu F-5A ćislo 533 absolvoval tfihodi- 
novy priizkum kraje Digne-Annecy. Ukol splnil, 
i kdyż velmi trpćl poruchou pfivodu kysliku 
a tćm6f ztratil vedomi. 1. letka G.R.II/33 se potć 
pfesunula na korsickć letistć Borgo, bliże jihofran- 
couzskćmu pobfeżi, na kterćm je plinovano velkć 
spojeneckć vylodćni. Saint-Ex na novć pisobiśtć 
pfeleta 17. Cervence s Lockheedem F-SA Cislo 126. 
Nasledujiciho dne z Borga, v kabinć stroje 
F-5A cislo 292, absolvuje tfi hodiny a dvacet minut 
dlouhy ńspćźny pritzkum Horniho Savojska. 

31. ćervence se major Saint-Exupćry na letiśti 
objevil velmi brzy po noci, v kterć snad vibec 
nespal a stravil ji psanim dopisń. Vzletl o tfi Gtvrtć 
na devćt. A pak minulo poledne a jeho Lockheed 
F-5B „223* (sćriovć Cislo 42 - 28223) se stale 
nevracel. Pfisluśnik 1. letky G.R.II/33 R. Gavoille 
vzpominal: „V 13 hodin nebyl zpót. V 14.30 hod., 
po mnoha pokusech, po volśni radiem, hledśni 
radarem, nebyla uż nadćje, że by jeho letadlo bylo 
jeśtć ve vzduchu. A v 15.30 na americky diistojnik 
Robinson podepsal zpravu: Pilot se nevrśtil, prav- 
depodobnć zahynul.* 

Od smrti majora Saint-Exupćryho uplynulo vloni 
v letć padesat roku. 


*) Podle badatelu K. H. Hoffmanna a W. Bocka (Le 
Fana I'Aviation ć. 297, srpen 1994, str. 26 - 30) 
nezaznamenala 31. ćervence 1944 Luftlotte 3 (a ji 
podrtzend JG 3) sestfel Lightningu ani flakem, ani 
pficinenim stihacń. 


Luftlotte 2 (severni Itdlie) se v hldżeni z 31. ćerven- 
ce zmińuje o sestfelu jednoho neprdtelskćho letou- 
nu flakem, ale typ bliże nespecifikuje. Mimoto uze- 
mi severni ltdlie je ponekud stranou od mista dopa- 
du Exupćryho letounu. 
Vzpominky Roberta Heicheleho byly zvefejneny 
v magazinu Der Landser a nemecky pilot misto 
sestfelu uddvd v operaćnim prostoru AT (na v)- 
chod od italskćho Spezia) - na to, że vystartoval 
z Orange to je velmi sluśny vykon, navic udaj, że 
pilotoval „dlouhonosy* Fw 190 D-9 stavi jeho 
informace do rise pohddek (prvni Fw 190 D-9 pri- 
Śly do slużby na sklonku roku 1944). 
Podle W. Bocka byl Exupćry pravdepodobne se- 
stfelen stihaći od JG 77 „Herz As* (sev. ltdlie) 
s Messerschmitty Bf 109G, pro kterć by prondsle- 
dovdni Lightningu na francouzskć uzemi teoreticky 
nebylo problćmem. Zdali tomu tak skutećne bylo, 
zjistime aż v prubehu tohoto roku, kdy bude publi- 
kovdn posledni dil bojovćho deniku JG 77 (leden 
1944 - kveten 1945). 
Jan Bobek LHS 

Poużitź literatura: 
- Antoine de Saint-Exupćry: Vślećnć zapisy, 

Vetus via 1994 (vćetnć citaci z korespondence) 
- C. J. Ehrengardt, C. F. Shores, H. Weisse, 

J. Foreman: Les Aiglons, Paris 1983 
-  Icare 
-  Letectvi + kosmonautika 
-_ Air International 
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Bernaby (od 9. 6. 1940), Sermaisses (od 11. 6. 1940), Chateauroux-Les 

Vignots (od 13. 6. 1940), Rochefort (od 17. 6. 1940), La Rochelle (od 

18.6. 1940) 

Potet sestłelii: 17, z toho 12 jistć a 5 pravdćpodobnć 

Ztraty piloti: 4 padli a 2 zranćni 

Poznamka: Po francouzskć porażce personól jednotky odplul z pfistavu La Rochelle 
do Anglie. 


, 
Na francouzskć obloze 
Ceskoslovenśti stihaći v Armće de PAir 1939 - 1940 
JiK Rajlich 

Historicky stay Armódy ĆR 


(dokonćeni z minuleho cisla) 


GROUPE DE RECONNAISSANCE 4/108 FORMATION C (CHASSE) 
(13. 6. 1940 - 23. 6. 1940) 


GROUPE DE CHASSE III/9 
(27. 5. 1940 - 6. 6. 1940) 


Ćs. stihaći: _ Lt Karel Mrózek 


Ćs.stfhali: Lt. Frantidek Fajtl Vyzbroj: Morane Saulnier MS-406C. 1 
C/Cf Bohumil Posttehovsky Dislokace: Marseille-Marignane 
Sgt Jaroslav Śodek Potet sestłeli: - 

Vyzbroj: _ Marcel Bloch MB-I5IC.1 a MB-I52C.I Zarśty piloti:  neznamo 


Dislokace: Lyon-Satolas (od 10. 5. 1940) 

Potet sestteli: 4, z toho 2 jistć a 2 pravdćpodobnć 
Ztraty piloti: 2 padli a 4 zranćni 

Poznamka: Ćs. stihaci płeali 6. 6. 1940 ke GC III/7 


GROUPE DE CHASSE I/10 
(16. 5. 1940 - 28. 6. 1940) 


Poznamka: Ćs. stihać odletćl 23. 6. 1940 z Marignane do Oranu na letounu LeO- 
451. Potć odplul 2. 7. 1940 u Casablanky na lodi „Gib-el-Dersa" do 
Gibraltaru a pak pokratoval do Liverpoolu lodi „Neuralia*. 


ESCADRILLE LEGERE DE DEFENSE CIC No 6 
(10. 5. 1940 - 19. 6. 1940) 


a) 


Ćs. stihaći: _ Cmdt Jan Ambruś 
Lt Vaclav Bergman 
Ćs. stihaci: C/Cf Otakar Hrub$ Cap Frantiżek Biezovsky 
C/Cf Jan Śtefan Lt Frantiżek Fajtl 
CICf Bohumil Votruba Cmdt Alexander Hess 
Vyzbroj: Bleriot-Spad BS-510C.1, od kvćtna 1940 Morane Saulnier MS-406C. 1 Lt Bohuslav Kimlitka 
Dislokace: Oran-La Senia (od 1. 11. 1939), Djedeida (od 11. 6. 1940) Cne Jaroslav Maly 
Potet sestteli: - Sgt Frantisek Mlejnecky 
Ztraty piloti:  neznamo Sgt Josef Pardus 
Poznamka: Ze severni Afriky evakuovali Ćs. stihaći do Anglie nejprve lodi „Gib-el- Cap Rudolf Pacek 
Dersa' z Casablanky do Gibraltaru a odtud vypluli 2. 7. 1940 na lodi Sgt Jaroslav Śodek 
„Cidonia”, kterą je dopravila do Liverpoolu, kam dorazili 18. 7. 1940. Sgt Miroslav Śtandera 
Lt Jaroslav Śtórbatek 
Lt Vladimir Zaoral 
GROUPE DE CHASSE II/10 CICf Antonin Zavoral 
(27. 5. 1940 - 6. 6. 1940) Lt Stanislav Zimprich 
Vyzbroj: Morane Saulnier MS-406C.1 a Marcel Bloch MB-151C.1 


Ćs. stihaci: Lt Bohuslav Kimlićka Dislokace: Chartres 


C/ICf Frantiżek Mlejnecky Potet sestfeli: 1 jisty (Cech) 
Sgt Miroslav Śtandera Ztrśty piloti: 2 zranćni (Ceżi) 
Vyzbroj: Marcel Bloch MB-152C.1 Poznamka: _ Mezi 18. - 27.5. 1940 bylo 6 ćs. stihaći odeslśno na frontu k jednotkam 


Dislokace: Bernay (od 22. 5. 1940) 

Potet sestteli: 19 z toho 16 jistć a 3 pravdćpodobnć 
Ztraty piloti: 8 padlych a 2 zranćni 

Poznamka: Ćs. stihaći preli 6. 6. 1940 ke GC 1/6. 


GC 1/8, III/9 a II/10. Zbyli odpluli 19. 6. 1940 lodi „Arry Scheffer'* 
z Bordeaux do Anglie (Falmouth), kam pfipluli 23. 6. 1940. 


b) 

(10. 5. 1940 - 18. 5. 1940) 

Ćs.stihadi: _ S/CfJan Doucha 
Adjt Bohumil Fiirst 


GROUPE DE CHASSE III/10 


(27. 5. 1940 - 4. 6. 1940) S/Cf Rudolf Zima 
Vyzbroj: Morane Saulnier MS-406C.1 a Marcel Bloch MB-151C.1 
Ćs. stihaci: Lt Antonin Velebnovsk$ Dislokace: Chateaudun 
Cap Vóclav Brejcha Poóet sestłeli. 1 
C/ICf Frantiżek Novotny Ztrśty piloth: 1 padly, 1 zranśny (Cech) 
Vyzbroj: Marcel Bloch MB-152C.1 Poznamka: Mezi 17. a 18. 5. 1940 byli 2 ćs. stihaći odeslani na frontu k jednotce 


Dislokace: Deauville (od 22. 5. 1940) 

Potet sestteli: 16 z toho ? jistć a ? pravdepodobnć 
Ztraty piloti: 3 padli, 7 zranćnych 

Poznamka: _ Ćs.stihaci pfeśli 4. 6. 1940 ke GC 1/4. 


GC II2. 


ESCADRILLE LEGERE DE DEFENSE 1/55 
(19. 5. 1940 - 22. 6. 1940) 


GROUPE DE CHASSE I/145 POLONAISE DE VARSOVIE 


Ćs.stihaći: __ Adjt Josef Vopźlecky 


(DYWIZJON MYŚLIWSKI I/145 „WARSZAWSKI*) Adjt Miroslav Kopecly 
(5. - 6. 1940) C/ICf Jaroslav Kućera 
Vyzbroj: Morane Saulnier MS-406C.1, Marcel Bloch MB-151C.1, Potez 630C3, 


Ćs. stihaći: _ C/Cf Ladislav Uher 

Vyzbroj: Morane-Saulnier MS-406C. 1, pozdćji Caudron-Renault C-714C.1, 
pozdćji Marcel-Bloch MB-152C.1 

Dislokace: Lyon-Bron (od 6. 4. 1940), Mions (od 10. 5. 1940), Villacoublay (od 17. 5. 

1940), Dreux (od 2. 6. 1940), Bretigny (detaśmśn od 5. do 9. 6. 1940), 


jednotlivć kusy typi Koolhoven FK-58A a Arsenal VG-33 

Dislokace: d* Etampes (od 5. 1940), Villacoublay (od 6. 1940), Orleans (od 13. 6. 
1940), Clermont-Ferrand (od ?. 6. 1940) 

Potet sestłeli: 2 - 5 jistych 

Ztrśty piloti: I zajaty, I zranśny (Cech) 
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Dislokace: 
Poznamka: 


Ćs. stfhaci odpluli 22. 6. 1940 polskou lodi do Anglie z pfistavu 
Bordeaux. 


Oran-La Senia (od 3. 9. 1939), Bizerta-Sidi Ahmed (od 13. 5. 1940) 
Jednotka se dnem 15. 5. 1940 stala soućśsti GC III/5. 


Poznamka: 


ESCADRILLE REGIONALLE DE CHASSE 571 
(16. 11. 1939 - ?. 5. 1940) ESCADRILLE REGIONALLE DE CHASSE 574 
(11. 1939 - 15. 5. 1940) 

Ćs. stihaci: 
Vyzbroj: 
Dislokace: 
Poznamka: 


viz. GC III/4 

Nieuport-Delage NiD-622C.1, NiD-629C.1, Bleriot-Spad BS-510C.1 
Alźir-Maison Blanche 

Jednotka se dnem ?. 5. 1940 stala soutósti GC III/4 


Ćs. stihaci: 
Vyzbroj: 

Dislokace: 
Poznamka: 


viz GC III/5 

Nieport-Delage NiD-622C.1 a Bleriot-Spad BS-510C.1 

Tunis-El Aouina (od 3. 9. 1939), Bizerta-Sidi Ahmed (od 5. 1940) 
Jednotka se dnem 15. 5. 1940 stala soućśsti GC IIU/5. 


ESCADRILLE REGIONALLE DE CHASSE 572 
(15. 11. 1939 - 15. 5. 1940) Kromć uvedenych ćs. stihaći plsobilo v zał 1939 v fadach ERC 571, 572, 573 a 574 nóko- 
lik dalśich ćs. stihaćh, ktef zde prodćlśvali prvni fazi svćho pfeskolovśni na francouzskou 
leteckou techniku. Na rozdil od letch, ktefi u tćchto jednotek zdstali, byli tito v8ak pozdeji 


załazeni k jjnym bojovym jednotkam (ke GC 1/6 a I/7). 


Ćs. stihaci: 
Vyzbroj: 


viz GC III/5 
Bleriot-Spad BS-510C.1 a Nieuport-Delage NiD-622C.1 


Prehled vzduśnych vitćzstvi dosażenych Ćs. stfhaći v Armeć de I* Air 1940 


den Gas 

02.03 

02.04 12.00 

20.04 11.40 

23.04 13.15 
13.15 
13.15 

10.05 


perut 
IU/5 
11/3 
IU3 
IU/5 


pilot 

CI/Cf J. Janeba 
S/Lt A. Mikolażek 
Sgt V. Cukr 
S/Lt J. Klan 
C/Cf O. Hanzlicek 
S/Lt. J Jaske 
Sgt F. Pefina 
Sgt F. Pefina 
Sgt F. Pełina 
Sgt F. Pefina 
S/Lt A. Navrótil 
Lt. J. Żehrovsky 
CICf F. Chabera 
CI/Cf F. Chabera 
C/Cf O. Hanzlicek 
CICf J. Janeba 
Cne E. Ciżek 
Cap V. Ślouf 
Sgt J. Hubaćek 
Sgt F. Perina 
Sgt F. Pefina 
Sgt F. Pefina 
Sgt F. Pefina 

Lt J. Beran 

Sgt J. Stehlik 
Sgt J. Stehlik 
Sgt J. Stehlik 
Cap. V Ślouf 
Sgt J. Keprt 

Lt T. Vybiral 
S/Lt R. Fiala 
Cne E. Ciżek 
Sgt J. Keprt 
S/Cf F. Chabera 
Lt J. Król 

Lt J. Klśn 

Lt T. Vybiral 
CICf A. Królik 
S/Lt R. Fiala 
CICf J. Pipa 
C/Cf J. Pipa 

Sgt R. Pida 
S/Cf L. Svćtlik 
S/Cf L. Svćtlik 
Lt J. Jaske 

Lt T. Vybiral 

Lt T. Vybiral 
C/CfJ. Sika 
CICF J. Śika 
Cne A. Va$atko 
Cne A. Va$atko 
Cne A. Vaśatko 
Cne A. Vaśatko 
Cne A.- Va$atko 
Lt F. Pefina 
C/Cf O. Hanzlitek 
Sgt J. Kućera 
Sgt S. Popelka 
S/Lt F. Behal 


letoun Gislo 
H-75 
MS-406C. 1 
MS-406C. 1 
H-75 
H-75 


H-75A-2 198 


H-75 
H-75 
H-75 
H-75 
MB-152C.1 
MB-152C.1 
H-75A-1 67 
H-75A-1 67 
H-75 
H-75 
MS-406 C.1 
MS-406C.1 
MS-406C. 1 
H-75 
H-75 
H-75 
H-75 
MS-406C. 1 
MS-406C.1 
MS-406C.1 
MS-406C.1 
MS-406C.1 


MS-406C.1 708 


H-75 

MB-152C.1 
MS-406C.1 
MS-406C. 1 


H-75A-2 129 


MB-152C.1 
H-75 

H-75 
MB-152C.1 
MB-152C.1 
MB-152C.1 
MB-152C.1 
H-75 

H-75 

H-75 

H-75 

H-75 

H-75 
MB-152C.1 
MB-152C.1 
H-75 

H-75 

H-75 

H-75 

H-75 

H-75 

H-75 27 
MS-406C.1 
MS-406C.1 
MS-406C.1 


nepł. letoun 
1/3 Do 215pr. 
1/3 Bf 110 
1/6 He 111 

1 Bf 109 

1/6 Do 17 pr. 
1/6 Do 17pr. 
1/2 Do 17 
1/2 Do 17 
1/2 Do 17 
1/2 Do 17 
1/2 Do 17 

1 Do 17 

1/3 He 111 

1 He 111 pr 
1/3 He 111 
1/3 He 111 

1 Bf 109 

1 Bf 109 

1Bf 109 

1/3 He 111 

1 Ju87 

I Ju87 

2 Ju 87 pr. 
1/2 Bf 110 pr. 
1/2 Bf 110 pr. 
1/7 He 111 
1/7 He 111 
1/4 Hs 126 pr. 
1/4 Hs 126 pr. 
1/3 He 111 
1/4 Do 17 
1/3 Do 17 
1/3 Do 17 

1 Bf110 

1 Bf110 

1/4 Hs 126 pr. 
1/7 Hs 126 
1/3 Bf 110 
1/6 Do 17 pr. 
*1/6 Do 17 pr. 
1/4 Do 17 

1 Do 17 

1/5 Hs 126 
1/2 Do 17 pr. 
1 He 111 

1/5 Hs 126 
1/9 Do 17 
1/2 Hs 126 
1/2 He 111 
1/7 Bf 109 
1/7 Bf 109 
1/2 He 111 
1/5 He 111 
1/4 He 111 
1/4 He 111 
1/2 Bf 109 

1 Do 17 

1/2 Do 17 pr. 
1/3 Do 215 


misto spoluńcast 


Wólklingen (Nóm.) (1) 
Jolivet, 2 km S od Lunćville (2) 
Maubeuge-Maestricht (Belg.) (3) 
Tromborn, Z od Sarrelouis (Nem.) 

Sarrelouis (Nśm.) (4) 
Sarrelouis (Nśm.) (4) 
Minaucourt (5) 
Villers-Dun-sur-Meuse (5) 
Suippes (5) 
Dun-sur-Meuse (5) 
Mars-la-Tour (6) 
Pont-4-Mousson 

5 km od Mars-la-Tour (7) 


J od Bar-le-Duc 

J od Bar-le-Duc 
Maastricht (Belg.) 
Maastricht (Belg.) 
Maastricht (Belg.) 
Souilly 

Bourru St. Rćmy 

V od Bouillonu 
Sedan-Bouillon 
Moerbecke (Belg.) 
Moerbecke (Belg.) 
Woendsrecht (Belg.) 
Woendsrecht (Belg.) 
SV od Namuru (Belg.) 
SV od Namuru (Belg.) 
Monzon (Belg.) 

J od Namuru (Belg.) 
S od Namuru (Belg.) 
S$ od Namuru (Belg.) 
Clouange 

Mettet (Belg.) 
Clouange 

Vendresse 

Revin 

Mezieres 

Mezieres 

Chimay (Belg.) 
Berry-au-Bac 

S od Esch-sur.Alzette (Lucemb.) 
Luxembourg 

J od Sedanu 
Chćmery 

Rethel 

La Capelle (Belg.) 
Trćlon (Belg.) 
Raucourt-Flaba 
Stonne 

Fismes 
Laon-Soissons 

V od Soissons 

V od Soissons 
Stockholtz 

J od Amiensu 

St. Quentin 

Z od Valenciennes 
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Sgt V. Ślouf MS-406C.1 1/3 Do 215 Z od Valenciennes 
Cne E. Ciżek MS-406C.1 1/3 Do 215 Z od Valenciennes 
Cne E. Ciżek MS-406C. 1 1/10 Hs 126 Le Quesnoy 

S/Lt T. Kruml MS-406C. 1 1/10 Hs 126 Le Quesnoy 

Sgt J. Stehlik MS-406C. 1 1/10 Hs 126 Le Quesnoy 

Sgt J. Stehlik MS-406C. 1 1 Do 17 SV od Foret de Mormal 
Sgt B. Kratkoruky MS-406C. 1 1/3 Bf 109 Bruguelettes 

Sgt B. Kratkoruky MS-406C.1 1 Bf 109 pr. Cambrai 

Sgt V. Ślouf MS-406C. 1 1/3 He 111 Estrćes-St. Denis 
Sgt K. Kuttelwascher  MS-406C.1 1/3 He 111 Estrćes-St. Denis 
Adjt B. First MS-406C. 1 659 1 Hs 126 Laon-Soissons 

Lt F. Pefina H-75 1/2 He 111 Hesse 

Lt. J. Dekastello MB-152C.1 1 Ju 87 Jussey-en-Combe 
Sgt V. Jicha MS-406C. 1 ; 1 Bf 109 Corbie 

Lt S. Fejfar MS-406C. 1 1 Bf 109 Amiens 

Sgt J. Kućera MS-406C. 1 1 Do 17 Cambrai 

S/Lt F. Behal MS-406C. 1 1/2 He 111 Monchy-la-Gache 
Sgt B. Kratkoruky MS-406C.1 1/4 He 111 Monchy-la-Gache 
CICf K. Kórber D-520C.1 1/6 He 111 Douai 

Lt J. Gleich D-520C.1 1 Do 17 Villers-Cotterets 
Lt J. Gleich D-520C.1 1 Bf110 Villers-Cotterets 
Sgt V. Jicha MS-406C. 1 1/5 Do 17 Cambrai 

Lt F. Doleżal MS-406C.1 1/3 Bf 110 pr. Crćvecoueur le Grand 
Adjt B. First MS-406C. 1 1/3 Do 17 Creil 

C/Cf K. Kórber D-520C.1 1/2 Hs 126 JV od Arrasu 

Sgt V. Cukr D-520C.1 1/2 Hs 126 JV od Arrasu 

Sgt V. Cukr D-520C.1 1 Ju 87 JV od Arrasu 

Lt A Mikolażek D-520C.1 1 Ju87 JV od Arrasu 

Sgt V. Cukr D-520C.1 1/4 Do 17 Aulnoye 

Lt J. Kulhanek MS-406C. 1 1/3 Do 17 Montdidier 

Sgt V. Jicha MS-406C.1 1/3 Do 17 Montodidier 

S/Cf F. Chabera H-75A-159 1/2 Bf 109 pr. Languyon 

Lt A. Vrana H-75 1/4 Hs 126 Bucquenoy 

Cne A. Va$atko H-75 1/4 Hs 126 Bucquenoy 

Cne A. Vaśatko H-75 1/2 Bf 109 pr. Grand-Prć 

CICFfJ. Śika MB-152C.1 1/5 Do 17 Amiens 


S/Cf L. Svćtlik H-75 1/8 Do 17 Angevillers 

Lt F. Bieberle MS-406C.1 900 1/2 He 111 Arleux-Denain 
Lt S. Janouch MS-406C. 1 1 He 111 Arleux-Denain 
Lt S. Fejfar MS-406C. 1 1 He 111 Arleux-Denain 
Sgt V. Cukr D-520C.1 1/2 Do 17 Picquigny 


Cne A. Va$atko H-75 1 He 111 Vouziers 

Lt F. Pefina H-75 1/9 He 111 Tannay 

Lt A. Vrana H-75 1/9 He 111 Tannay 

Sgt R. Pida H-75 1/2 Do 17 Attigny 

S/Cf L. Svćtlik H-75 1/4 Do 17 pr. Nómecko 

S/Lt J. Hanuś MS-406C. 1 1/7 Hs 126 Herbćcourt-Peronne 
Lt T. Vybiral H-75 1/3 Do 17 Bar-sur-Seine 

Lt F. Pefina H-75 1/3 He 111 Vesoul 

Lt F. Doleżal MS-406C. 1 1 He 111 La Tour du Pin-Grenoble 
S/Cf S. Plzak MS-406C.1 1/3 He 111 JZ od Pontarlieru 
Cne A. Vaśśtko H-75 1/4 Hs 126 Sommanthe 

Adjt J. Hranićka MS-406C.1 1 Bf110 Le Bourget 

Lt S. Janouch MS-406C. 1 1 Bf 110 Le Bourget 

Lt J. Bartoś D-520C.1 1 He 111 pr. Lagny 

Sgt J. Stehlik D-520C.1 1/2 Do 17 Brćvent-St-Pol 
Lt F. Burda H-75A-3 212 1/3 Bf 109 Amiens 

Lt S. Janouch MS-406C. 1 1 Hs 123 Foret de St. Gobian 
Lt S. Fejfar MS-406C. 1 1 Hs 123 Chaulnes 

Sgt J. Kućera MS-406C. I 1 Hs 123 Chaulnes 

Sgt V. Jicha MS-406C. 1 1 Hs 123 Chaulnes 

Lt J. Klan H-75 1/9 Hs 126 J od Noyonu 
S/Cf L. Svćtlik H-75 1/9 Hs 126 J od Noyonu 
S/Cf F. Chbera H-75A-1 67 1/3 Bf 109 Chaulnes 

Sgt J. Truhlat H-75 1 Hs 126 S od Crćpy 

Lt A. Hlobil H-75A-2 130 1/2 Hs 126 Chemin-des-Dames 
S/Cf S. Plzak MS-406C. 1 1/5 Bf 109 S od Roye 

S/Cf S. Plzak MS-406C. 1 1/5 Bf 109 S od Roye 

Lt T. Vybiral H-75 1/3 He 111 Langres 

Sgt E. Prchal MB-152C.1 1 Bf 109 Amiens 

Sgt E. Prchal MB-152C.1 1/3 Do 17 Chaulnes 

C/ICf O. Śpaćek MB-152C.1 1/3 Do 17 Chaulnes 

C/Cf O. Śpaćek MB-152C.1 1 Bf 109 Chaulnes 

Lt F. Burda H-75A-3 212 1 Bf 109 Ferrićres 

Lt E. Ciżek D-520C.1 1 Bf 109 Compićgne 
Sgt J. Stehlik D-520C.1 1 Bf 109 Montdidier 

Sgt K. Kuttelwascher _D-520C.1 1 Bf 109 pr. Albert 

Sgt E. Prchal MB-152C.1 I Hs 123 Amiens 

Lt J. Klśn H-75 1 Bf 109 Aumale 

Lt J. Klan H-75 1/11 Do 17pr. 

S/Cf L. Svćtlik H-75 1/11 Do 17 pr. 

Cne J. Duda H-75A-2 140 11/11 Do 17 pr. 

Sgt J. Truhlat H-75 1/2 Do 17 JZ od Soissons 
Lt A. Vrana H-75 1/4 He 111 pr. Soissons 
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Cne A. Va$śtko H-75 1/4 He 111 pr. Soissons (69) 
1/5 Lt A. Vrana H-75 1/3 Hs 126 pr. Soissons (70) 
IU/3 Sgt S. Peroutka D-520C.1 1/3 Bf 109 Amiens (71) 
18.50 IU3 Sgt V. Cukr D-520C.1 1/2 He 111 Bray (72) 
18.55 IU3 Sgt V. Cukr D-520C.1 1 Bf 109 Harbonnieres 
08.06 11.00 IU/5 S/Cf F. Chabera H-75A-1 46 1 Bf 109 Poix 
13.00 IU5 S/Cf F. Chabera H-75A-1 46 1 Hs 126 Rethonde 
16.40 1/5 Cne A. Va$atko H-75 1 Ju 87 Rouen-Boss 
11.30 Iv2 Lt F. Doleżal MS-406C. 1 1/3 Hs 126 Forges-les-Eaux (73) 
15.00 IU3 Sgt S. Peroutka D-520C.1 1 Ju 87 Condć-sur-Aisne 
15.00 IU3 Sgt V. Cukr D-520C.1 1 Ju87 Chateau-Thierry 
09.06 1/3 S/Cf F. Glauder D-520C.1 1 Ju87 Liaucourt 
II/4 CICf K. Pośta H-75 1/6 He 111 S od Rethelu (74) 
10.06 IU/5 Lt J. Klan H-75 1/7 Do 17 Moncel-sur-Seille (75) 
1/5 Cne A. Vaśtko H-75 1/5 Ju 88 Chatilon-sur-Bar (76) 
16 Cne A. Va$atko H-75 1He 111 Buzancy 
1/5 Lt T. Vybiral H-75 1 Bf 110 Vouziers 
11.06 11/4 Sgt R. Pida H-75 1/5 Hs 126 Anneles (77) 
II/4 C/Cf K. Pośta H-75 1/4 Hs 126 Anneles (78) 
ELD CICf A. Zavoral MS-406C. 1 1 Do 17 Chartres 
12.06 11.15 15 Cne A. Vaśatko H-75 1/3 Hs 126 Dommartin (79) 
13.06 1/3 Lt J. Cermók D-520C.1 1/2 He 111 Romilly 
11/3 Sgt B. Kratkoruky D-520C.1 1/2 He 111 Romilly 
14.06 14.50 13 S/Cf F. Glauder D-520C.1 1/6 Hs 126 Tournan-en-Brie (80) 
14.50 1/3 S/Cf F. Glauder D-520C.1 1/2 Hs 126 Z od Meaux (81) 
15.06 15.40 Iu2 Lt F. Doleżal MS-406C. 1 1/9 Do 17 JV od Neufchateau (82) 
15.40 1/2 Sgt J. Doucha MS-406C. 1 1/9 Do 17 JV od Neufchateau (82) 
15.40 11/2 Sgt J. Kopfiva MS-406C.1 1/9 Do 17 JV od Neufchateau (82) 
1/5 CICf Z. Kothera H-75 1/4 Hs 126 Riceys (83) 
IU5 Lt J. Klśn H-75 1/6 He 111 Bois de Champlitte (84) 
IU5 S/Cf L. Svetlik H-75 1/6 He 111 Bois de Champlitte (84) 
IU5 Cne J. Duda H-75A-3 1/6 He 111 Bois de Champlitte (84) 
16.06 14.00 IIU/3 Sgt J. Keprt D-520C.1 275 1/7 Hs 126 Auxerre (85) 
14.00 III/3 Sgt K. Kuttelwascher D-520C.1 1/7 Hs 126 Auxerre (85) 
II/5 Lt J. Klan H-75 1/3 Ju 88 pr. Marennes (86) 
17.06 1/9 Lt V. Vesely MS-406C. 1 1 SM79 pr. Sv od Cap Bóne 


SPOLUUCAST NA VZDUŚNYCH VITEZSTVICH 


(1) A/Cf Georges Gras, Adjt Paul De Montgolfier 

(2) Cne Maurice Bissoudre, S/Lt Jean Le Martelot (1/2) 
(3) S/Lt Aimć Troyes, S/Lt Marcel Codet, S/Cf Henri 
Vie, Sgt Martin Loi, Adjt Pierre Poincenot 

(4) Lt Pierre Villacćgue, S/Cf Edouard Salćs, Cne 
Gerard Portalis, Sgt Paul Audrain 

(5) Cne Jean Accart 

(6) Cne Adrien Astier 


S/Cf Francois Morel, S/Cf Lćon Vuillemain 

(29) Cne Jean Accart, S/Lt Jean Rey 

(30) S/Lt Georges Ruchoux 

(31) Cne Francois Mauvier 

(32) Cne Roger Duval, Sgt Jean Hurtin, Sgt Gouzy, Lt 
Clostres, S/Lt Bevillard, A/Cf Marie-Emile Leblanc, 
Sgt Edouard Le Nigen 

(33) Sgt Edouard Le Nigen, A/Cf Renć Roger 

(34) A/Cf Marie-Emile Leblanc 

(35) Lt Edmont Marin la Meslće 


(60) Sgt Raymond Collart, Sgt Auguste Keller 

(61) Cdt Albert Petitjean-Roget, Cne Maria Monraisse, 
Lt Yves Fabre, Lt Pierre Villacćque, Lt Maria Hebrard, 
S/Lt Henri Angioloni, A/Cf Georges Gras 

(62) Cne Gćrard Portalis, A/Cf Jean Dugoujon 

(63) S/Lt Georges Baptizet 

(64) A/Cf Raoul Bricart, Adjt Renć Marconnet, A/Cf 
Pierre Dorcy, S/Lt Rćmy Milhiet 

(65) S/Lt Hubert Boitelet, S/Cf Marius Bresvieux 

(66) S/Lt Robert Thollon 


(7) Cne Gćrard Portalis, S/Cf Edouard Salćs (36) A/Cf Renć Roger (67) Cne Maria Monraisse, Cne Gćrard Portalis, Lt 
(8) Lt Pierre Houzć (37) Sgt Edouard Le Nigen, Adjt Marias, S/Lt Jean Yves Fabre, S/Lt Guy Le Stum, S/Lt Pierre Villacćque, 
(9) Cne Jean Accart, S/Cf Francois Morel Sauvage AICf Georges Gras, A/Cf Jean Dugoujon, S/Cf Jean 


(10) Cne Roger Trouillard, Lt Jacques Morin, S/Lt Jean 
Sauvage, Sgt Marcel Jeannaud, Sgt Edouard Le Nigen, 
Sgt Pierre Rebillat 

(11) Lt Lesellier De Chezelles, S/Lt Louis Bevillard 
(12) Lt Michel Dorance, S/Lt Marcel Parnierre 

(13) Cne Germain Coutaud, Adjt Auguste Verots, Cne 
Bernard Marćchal 

(14) S/Lt Gćrard Mine 


(38) Cne Andrć Naudy, A/Cf Charles Dessault, Adjt 
Henri Briard, Cne Maurice Bissoudre, S/Cf Robert 
Tournć 

(39) Cdt Georges Tricaud, Cne Marcel-Silvestre De 
Sacy, S/Lt Henri Raphenne, A/Cf Edmont Senet 
(40) Adjt Andrien Bernavon, Sgt Jean Fortin 

(41) Cne Baudoin de Calonne, Adjt Maurice Pollono 
(42) Cne Raymond Clausse, S/Lt Aimć Troyes, Sgt 


Gisclon 

(68) Cne Rćgis Guieu 

(69) Lt Marcel Rouguette, S/Cf Lćon Vuillemain 

(70) Lt Edmond Marin la Meslće, S/Cf Gćrard Muselli 
(71) S/Lt Marcel Codet, Cne Maurice Bissoudre 

(72) S/Lt Marcel Codet 

(73) A/Cf Raoul Bricart, S/Lt Jacques Robiaud 

(74) Lt Max Vincotte, S/Cf Alexis De la Flćchere, S/Cf 


(15) Cne Maria Monraisse, A/Cf Jean Dugoujon, S/Cf Robert Killy Antoine De la Chapelle, S/Cf Gćrard Jaussaud, Adjt 
Andrć Legrand (43) S/Lt Henri Raphenne Georges Tesseraud 
(16) Lt Michel Dorance, S/Lt Marcel Parnierre, S/Lt (44) A/Cf Jean Dugoijon (75) Cdt Albert Petitjean Roget, Cne Maria Monraisse, 


Georges Lefol, Lt Edmont Marin la Meslće, S/Lt Jean 
Rey, S/Cf Lćon Vuillemain 

(17) S/Lt Robert Lamaison, Adjt Henri Castel 

(18) Cne Germain Coutaud, S/Cf Louis Coader, S/Cf 
Roger Teillet, S/Cf Jean Tain 

(19) Cne Germain Coutaud, S/Cf Louis Coader, S/Cf 
Roger Teillet 

(20) Cne Maria Monraisse, A/Cf Jean Dugoujon, S/Cf 
Andrć Legrand, Sgt Paul Audrain 

(21)S/Cf Jean Gisclon 

(22) Lt Michel Dorance, S/Cf Marius Bressieux, S/Cf 
Maurice Tallent, S/Lt Francois Warnier 

(23) Lt Michel Dorance, Cne Andrć Malaval, S/Lt 
Francois Warnier, S/Lt Marius Bressieux, S/Cf Maurice 
Tallent, Lt Edmond Marin la Meslće, Lt Marcel 
Rouguette, S/Cf Dominique Penzini 

(24) Cne Marcel Peyregne 

(25) Cne Marcel Peyregne 

(26) Lt Michel Dorance, S/Lt Marcel Parniere, S/Lt 
Georges Lefol, Cdt Robert Nast, S/Cf Maurice Tallent, 
S/Cf Francois Morel 

(27) Cne Jean Accart 

(28) Lt Edmont Marin la Meslee, S/Cf Gćrard Muselli, 


(45) Lt Edmond Marin la Meslće, S/Cf Gćrard Muselli 
(46) S/Cf Dominique Penzini 

(47) Cne Robert Calmon, S/Lt Pierre Gouachon, S/Cf 
Henri Liautard, S/Cf Renć Raurel 

(48) Cne Maurice Monraisse, Lt Renć Trómolet, Lt 
Maurice-Henri Hebrard, S/Cf Andrć Legrand, S/Lt Paul 
Boudier, A/Cf Georges Gras, Adjt Francois Lachaux 
(49) A/Cf Roger Vantillard 

(50) Sgt Martin Loi 

(51) Cne Jean Accart, S/Lt Yves Le Calvez, A/Cf 
Gćrard Muselli, Lt Edmont Marin la Meslće, S/Cf 
Dominique Penzini, Lt Marcel Rouguette, S/Cf Leon 
Vuillemain 

(52) S/Lt Georges Baptizet 

(53) Lt Pierre Villacćque, Cne Raymond Destaillac, 
S/Lt Paul Boudier 

(54) neznamo 

(55) Lt Michel Dorance, S/Cf Marius Bresvieux 

(56) Cne Jean Accart, S/Lt Yves Le Calvez 

(57) A/Cf Pierre Dorcy, Sgt Andrć Deliste 

(58) Lt Edmont Marin la Meslće, S/Cf Lćon 
Vuillemain, S/Cf Gćrard Muselli 

(59) Cne Baudoin Maurice 


Lt Yves Fabre, Lt Pierre Villacćque, A/Cf Jean 
Dugoujon, S/Cf Edouard Salćs 

(76) Lt Edmont Marin la Meslće, S/Cf Dominique 
Penzini, Lt Yves Le Calvez, Lt Marcel Rouquette 

(77) S/Cf Antoine De la Chapelle, Adjt Georges 
Tesseraud, S/Cf Gćrard Jaussaud, S/Lt Bernard Cordier 
(78) S/Lt Georges Baptizet, S/Lt Bernard Cordier, S/Cf 
Alexis De la Flćchere 

(79) S/Cf Dominique Penzini, Lt Marcel Rouquette 
(80) S/Lt Georges Blanck, Sgt Jean Touret, Lt Emile 
Thierry, S/Lt Michel Madon, S/Cf Raymond Guillaime 
(81) S/Lt Michel Madon 

(82) Cne Georges Labit, A/Cf Georges Berland, S/Lt 
Jacques Robiaud, Adjt Andrien Bernavon, S/Cf Pierre 
Parent, Sgt Jean Fortin 

(83) S/Lt Hubert Boitelet, S/Cf Maurice Tallent, S/Lt 
Brian 

(84) Cne Maria Monraisse, Lt Maurice-Henri Hebrard, 
AI/Cf Georges Gras 

(85) Cne Roger Duval, A/Cf Marie-Emile Leblanc, Lt 
Lesellier De Chezelles, Sgt Edouard Le Nigen, Sgt Jean 
Hurtin 

(86) Cne Maria Monraisse, Lt Yves Fabre 
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HISTORIE 


NEJUSPEŚNEJSI CESKOSLOVENŚTI STIHACI V BITVE O FRANCII 


Por. Pilot 


POUMA JEM P. 


GC 


Cne Alois Va$atko 
Lt Frantiżek Pefina 
Sgt Vaclav Cukr 
Lt Jan Klan 
Lt Tomśś Vybiral 
Sgt Josef Stehlik 
S/Cf Frantiżek Chabera 
S/Cf Ladislav Svćtlik 
Cne Evżen Ciżek 
. Sgt Vaclav Jicha 
. Sgt Bedfich Krątkoruky 
. Lt Frantiżek Doleżal 
. S/Cf Vśclav Ślouf 
. Lt Adolf Vrana 
. S/Cf Frantisek Glauder 
. Lt Svatopluk Janouch 
. Sgt Ji Kućera 
. S/Cf Stanislav Plzak 
. Sgt Eduard Prchal 
. Sgt Rajmund Póda 
. C/Cf Jaroslav Sika 


Poćet 
oper.hod. 

52,00 
75,00 
45,00 
55,30 
58,50 
65,55 
50,30 
45,20 
85,35 


Poćet 


8+0=8 
5+3=8 
1+0=7 
6+1=7 
5+2=7 
4+3=7 
5+0=5 
4+0=4 
3+1=4 
3+1=4 
3+1=4 
2+2=4 
3+0=3 
3+0=3 
3+0=3 
3+0=3 
3+0=3 
3+0=3 
3+0=3 


Poznamka 


vitezstvi 
12+2=14 
11+2=13 


+ 23. 6. 42 (RAF) 

Żije v CR 

+ 24. 10. 89 (NZ) 

+ 10. 12.86 (USA) 

+ 21. 2.81 (GB) 

1 30. 5.91 (CSFR) 

Żije v CR 

Żije na NZ 

+ 26. 11. 42 (RAF) 
2. 45 (RAF) 

+ 15. 1. 43 (RAF) 

+ 4. 10. 45 (CSR) 

+ 13. 4. 76 (GB) 

Żije v GB 

+ 13. 9. 42 (RAF) 

+ 12. 4. 66 (USA) 

+ 24. 1. 80 (CSSR) 

+ 7.8. 41 (RAF) 

+ 12. 12. 84 (USA) 

Żije v GB 

+ 26. 1. 76 (CSSR) 


NEJUSPEŚNEJŚI STIHACI ARMEE DE L* AIR V BITVE O FRANCII 


Jmćno 


Lt Edmont Marin la Meslćee 1/5 


Cne Michel Dorance 

S/Lt Camille Plubeau 

Cne Jean Accart 

Cne Alois Vagatko (Cech) 
Adjt Lćon Vuillemain 

Lt Marcel Rouguette 

S/Cf Edouard Le Nigen 

Lt Frantiżek Pefina (Cech) 
Adjt Pierre Le Gloan 


GC 


Poćet" 
vitezstvi 
16+4=20 
14+3=17 
14+3=17 
12+4=16 
12+2=14 
9+5=14 
8+6=14 
11+2=13 
11+2=13 
11+2=13 


Poznamka 


1 4. 2. 1945 (FAFL) 


+ 23. 6. 1942 (RAF) 


+ 25. 7. 1940 (Vichy) 


1 11.9. 1943 (FAFL) 


" poćet vitezstvi je udavśn takto: ńdaj 16+4=20 znameną 16 sestfelń potvrzenych 
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a 4 pravdepodobnć, celkem 20. 


Zasilkovą slużha HaPM nabizi 
Jerevanska 3, 100 00 Praha 10 


GM Replicast (Ceskź republika) 


resinoovy model vysokć kvality 
s komęisem navodem v pa 


1:35 Tatra OA vz. 30 539 KĆ 


SECTER (Japonsko) 

stfikanć modely vysokć kvality 

1:48 Fiat G.50bis 795 KĆ 
1:48 Finsky Fiat G.50 795 KĆ 


Karikatury vojakii 1:12 
US Army Infantrymen 

8 Thompson M1A1 375 KĆ 
Repcek (Slovensko) 

resinovć figurky v mófitku 1/32 
0101 Pilot vrtulniku US Army 35 Kć 
0201 Technik letadla CSLA 35 K6 
0202 Pilot stihaciho let. ĆSLA 35 Kć 


Remi (Polsko) - vacuform 
1:48 Stojanka polniho letiśtć 89 KĆ 


FINE MOLDS (Japonsko) 
klasickć stfikanć modely vynikajici 
kvality s kovovymi dily z bilóho kovu 
wyróbćnć v limitovanć sórii 


1:48 D4Y2 Judy Bomber 
1:48 D4Y3 Judy Bomber 


1340 KĆ 
1340 KĆ 


1:48 D4Y2 Judy Suisei 


night fighter 


1340 KĆ 


NOVINKA - Replicast (Slovensko) 
resinovy model s dily z bilóho kovu, 
s obtisky a navodem v krabićce 


1:48 mod 160 Vi 


610 KE 


REPLICAST 
© 


NOVINKA - MAUVE (Japonsko) 


1:48 P-40N 


470 KĆ 


Vsechny ceny jsou uvedeny bez pośtovnćho. Pfi objednavce do 500 Kć je pośtovnć 
a balnć 50 KĆ. Pri objednavce vyśŚi neż 500 KĆ je pośtownć a balnć 25 K£. 
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Srovnśvaci tabulka hodnosti użitych v textu 

Cdt Commandant major 

Cne Capitaine kapitan- Stabni kapitan 
Lt Lieutenant porucik - nadporućik 
S/Lt Sous-lieutenant Podporućik 

AdjuCf Adjutant-chef praporćik-śtabni praporćik 
Adjt Adjutant rotmistr-Stabni rotmistr 
S/Cf Sergent-chef rotny 

Sgt Sergent Cetaf 

CI/Cf Caporal-chef desatnik 

Cap Caporal svobodnik 


V ćervnu, ćervenci a srpnu 1940, v dobach, kdy se nad britskymi ostrovy stahova- 
la zlovćstn mraćna, dorażely k moliim anglickych pfistavi Cetnć lodi s evakuanty 
z porażenć Francie. 

Z lodi nesoucich nazvy „Neuralia*, „David Livingstone*, „Cidonia*”, „Apapa”*, 
„Karanan* Ci „Arry Scheffer* nebo „Kónigin Emma* a z dalsich, vypravovanych 
bud piimo z francouzskych pfistavi, nebo z Brity drźenćho Gibraltaru, vystupova- 
li na anglicky bieh unaveni, ale nezlomeni letci v cizich, neznamych uniformóch. 
Ty zakrątko vymćnili za sedomodrć stejnokroje RAF s napisy Czechoslovakia na 
priramcich. Budouci tydny, mćsice a roky mćly ukózat, jak zóroći svć bojovć zku- 
Zenosti z bitev na francouzskćm nebi. Letmy pohled s odstupem nekolika desetile- 
ti nas pfesvćdćuje o tom, że svou pfileżitost nepromarnili. 


PRODEJNA * PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3 


TEL./FAX: 
02/2423 01 70 


PECKA - MODELAR 


Z naśi bohatć nabidky pro Vas tentokrate vybirame: 


1/72 Fokker D. XXI 159,- KĆ 
1/72 Jak-15 159,- KĆ 
1/72 Focke Wulf Ta-154 159,- KĆ 


LEZT= 


1/72 F7F-3P Tigercat  239,-KĆ 


Uvedenć modely je możno dw i na dobirku 


HISTORIE 


Jan Bobek (LHS), JiFi Hanilec, Martin Śila 


Stojime uprostfed malć vesnićky Krasov, kterź leżi 
nedaleko Krnova, pobliż hranic s Polskem. Tvoń ji 
okolo stovky domki, rozmistćnych podćl potoka, 
ktery protćkń celou obci. Zavfeny kostelik je ob- 
klopen hibitovem s nahrobky, na nichź se stfidaji 
Ceskń a nómecka jmćna. Ptrime zde po stopach 
muże, ktery dosahl ćtvrtćho nejvyśsiho poćtu 
sestfeli vsech dob, ale pfesto o nem nalezneme 
v historickć literatufe jen nekolik fotografi a pór 
vót. Bojoval na stranć porażenych a tćmćf vSichni 
na nćj zapomnćli. Tćmćf vSichni... A to je naże 
Stesti, protoże jen diky pamćtnikiim mohl vznik- 
nout tento Ćlanek o pilotovi, jeź se narodil v Ce- 
chach, umćl Cesky a bojoval v fadach Luftwaffe aż 
do hofkćho konce. Piibćh Otto Kittela. 

Otto Kittel se narodil 21. ónora 1917 ve vesnićce 
Koriinov', pobliż Krnova. Mól dva starsi bratry - 
Edwina a Erwina. 

Po dokonćteni zakladni śkoly odegel Otto nejprve 
do Mladć Boleslavi, kde se vyućil automechani- 
kem. Zde se takć naućil mluvit plynnć ćesky (tehdy 
se v Ceskćm pohranići mluvilo pfevażnć nemecky) 
Po vyućeni se vrśtil zpót do rodnćho kraje a zaćal 
pracovat v Opavć u firmy „Abicht a Gebauer". 

V fijnu 1938 po potupnóm mnichovskćm diktatu 
a naslednćmu pfipojeni ćeskćho pohranićf k Hit- 
lerovu Nómecku se stal obćanem Tfeti ie se 
v$emi pravy a povinnostmi, z toho vyplyvajicimi, 
vćetnć povinnosti brannć. A tak je na zaćątku roku 
1939, spolećnć se starśim bratrem Erwinem, povo- 
lin do armady. Oba byli zafazeni k Luftwaffe 
a mistem jejich prvniho pisobeni byl Ingolstadt, 
kde spolećnć mezi lednem aż listopadem 1939 pro- 
dólali zakladni pilotni vycvik stupnć A a B (tato 
dlouha doba byla na zaćatku valky u Luftwaffe 
bóźną - byl prostć ćas mladćho pilota dikladnć 
vycvićit. Pozdeji doślo pod vlivem vślećnych udń- 
losti k jejimu radikalnimu zkrąceni). V listopadu 
1939 je jejich zakladni letecky vycvik dokonćen 
a zde se cesty obou bratrii definitivnć roześly. 
Erwin byl odvelen do kurzu pilotii bombardova- 
cich a bitevnich letadel* a Otto ke stihaćim do Bad 
Aiblingu k Jagdfligerschule 3, kde ho ćekal nekoli- 
kamćsićni zakladni stihaci vycvik. 

Na sklonku roku 1940 mlady letec dokonćil pilotni 
vycvik a s Gerstvym osvódćenim stihaciho pilota 
v hodnosti Unteroffiziera obdrżel rozkaz, aby se po 
dovolenć hląsil v prvnich lednovych dnech roku 
1941 u JG 54 „Griinherz*. 

Jednotka byla v tć dobe dislokovna v Dortmundu 
a Delmenhorstu, kam se pfemństnila z Francie 
k odpoćinku a k doplnćnf ztrat po bojich v bitvć 
o Britśnii. Tehdy ji velel Hannes Trautloft (58 v.).” 
Kittel byl pridćlen k I. Gruppe a zafazen k jeji 2. 
Staffel. 1./JG 54 v tć dobe velel Hptm. Hubertus 
von Bonin (77 v.) a Kittelovym nejbliżśim nadfze- 
nym byl velitel 2./JG 54 Oblt. Sigfried Graf 
Matuschka (29 v.). 

15. ledna 1941 dostavą JG 54 rozkaz k navratu do 
Francie. 1./JG 54 se pfemistuje na dobie znamć 
letistć v Jeveru, odkud v lońskćm roce startovali 
jej piloti k Sarvatkam se stihaći RAF. Gruppe m4 
ve vyzbroji stale jeśtć typ Bf 109E-7, na kterćm se 
jeji pfsluśnici opót zapojuji do boji nad kanalem 
La Manche. 

Zatimco 29. bfezna 1941 je II. a III. Gruppe JG 54 
necekanć odvelena z Francie do Rakouska, odkud 
se ńCastni tażeni na Balkanć, 1./JG 54 zistavą dźle 
v Jeveru a je podfizena JG 1. 


ty Ctvrty 


12. kvćtna 1941 pfichazi rozkaz k pfesunu I./JG 54 
na letistć Stolp-Reitz v Nóćmecku. Zde se gruppe 
setkąvś se zbytkem eskadry, ktery se vrtil z vitćz- 
nćho balkanskćho tażeni. I. a III. Gruppe pfezbro- 
juji na zbrusu novć Bf 109F-2, ale II. Gruppe si 
zatim ponechvś svć osvćdćenć Emily. 

Po pfeśkoleni se eskadra 21. ćervna pfesunuje na 
pfedem pfipravena polni letistć ve Vychodnim 
Prusku. 1/JG 54, v jejimż Ćele je novy velitel 
Hauptmann von Selle, je pfemistćna na letiatć 
Lindental. VSichni jiź tuśi, że dalśi ńtok bude smć- 
fovat na Vychod. 

Casnć rano 22. Cervna 1941 zaćala operace Barba- 
rossa. Cela JG 54 (spolu s II./JG 53, kterą byla ke 
Griinherz pfidćlena jako posila) byla v podfizenos- 
ti 1. leteckćho sboru generala Fóstera. 1. letecką 
armada Generalobersta Kellera, pod kterou sbor 
spadal, podporovala skupinu armśd Nord pi ńtoku 
smórem na Leningrad. 

V prvnich dnech bojń Ićtali piloti JG 54 pievażne 
jako doprovod bombardćri z KG I, KG 76 
a KG 77 pf ńtocich na ruską letiśtć. V dalsim pri- 


bćhu tażeni móla JG 54, jedina stihaci nemecką 
eskadra v tomto prostoru, vybojovat vzduśnou nad- 
vlądu nad touto ćśsti bojiStć. 

Od prvniho vzletu proti SSSR se nemećti piloti set- 
kavaji s nevidanymi poćty letouni protivnika. 
Nahlśżenć sestfely zaćinaji naristat tćmćf geome- 
trickou fadou. 

Daf se konećnć i Otto Kittelovi. Druhy den bojń, 
23. Gervna, otevir4 svć skóre potć, co po zsazich 
jeho palubnich zbrani padaji dva letouny s rudymi 
hvćzdami. 

Utoćnć kliny nśmeckych vojsk a jejich spojenci 
prochśzeji pobaltskymi staty. Nad nimi visi nśmec- 
kć stihaćky, kterć den co den svśdćji urputnć 
vzduśnć boje. Sila nepfitele se zda nevyćerpatelna. 
Svódci o tom napffiklad velika letecka bitva nad 
Diinsburgem 30. ćervna 1941, ve kterć JG 54 dosź- 
hla 3edesśti póti sestfeli, nebo urputnć leteckć boje 
4. aż 7. Gervence nad pfedmostim u Ostrova, ve 
kterych nómećti stihaći znićili sto devćt letouni 
protivnika. 

V polovinć zań 1941 se postup skupiny armad 
Nord zastavil u leningradskćho obrannćho pasma. 
JG 54 se pfemistila 5. zań na polni letiśtć Siver- 
skaja a Krasnogvardejsk. Obć tyto letiśtni plochy, 
spolećnć s pozdćjsimi pfedsunutymi letiśti Staraja 
Rusa a Rjebitzi, se staly tćm6ćf na dva roky hlavni- 
mi zakladnami vśech bojovych leti JG 54 v sever- 
nim ńseku vychodni fronty. Od poloviny zań 1941 
Ietali piloti tóto eskadry jako doprovod bombardć- 
rt pfi jejich ńtocich na podporu pozemnich vojsk 
a bombardovśni sovćtskć flotily v kronśtadskćm pfi- 
stavu. Takć provśdćli volny lov ve dvojicich nebo 
rojich nad frontou a hloubkovć itoky do zazemi pro- 
tivnika. Vótsina tóchto bojovych letii se odehrala nad 
Finskym zalivem, Leningradem, Volchovem, Dem- 
janskem a Ladoźskym a Ilmenskym jezerem. Cely 
ńsek byl dlouhy vice neż 400 km. 

V roce 1941 osobni skóre stihaći Luftwaffe na 
vychodnim bojiśti znatelnć naristala a stale vice se 
zaćala prosazovat esa s velkym poćtem sestieli. 
O tćch se mluvilo po celćm ńseku fronty. Tvofili 
v$ak jen $pićku ledovce. Priimćrny nemecky pilot 
dosahoval jednoho aż dvou sestfeli mesićne. 

A pravć k takovćmu primćru patfil v roce 1941 
Kittel. Lćtal, bojoval, obćas i vitózil, ale zdstal 
zcela nepovśimnut. Postarala se o to urćitć zaroveń 
i jeho povaha, kterou nejlćpe vystihl pozdćji Han- 
nes Trautloft vćtou: „Byl to nejtiśif stihać v celć 


Luftwaffe.'*. 


Cervenec 1942, Krasnogvardejsk. Feldwebel Otto Kittel (v prilbe) je na ddlku odddvdn. Obrad vyko- 
ndvd Kitteliiv velitel Hptm. Philipp (Kittelovou żenou se stala divka z dństojnickć rodiny). 
Wedding ceremony, Kvasnogwardeisk, July 1942. Otto Kittel (in the helmet) is being married at a distance. 
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„al. 


Hannes Trautloft) 

A tak jediny potvrzeny ńdaj z druhć poloviny roku 

1941 o Otto Kittelovi je datum 21. prosince, kdy mu 
byla udćlena Stffbrna vaza (Ehrenpokal) za stateć- 
nost v boji. V tć dobć mćl jiź pravdćpodobnć hod- 
nost Feldwebel a byl nositelem Żeleznćho kfiże I. 
a II. stupnć. 

Mezitim pfiżel 20. prosince k I./JG 54 novy velitel 
Hptm. Franz Eckerle (62 v.), ktery do tć doby velel 
6./1G 54. 

Boje v roce 1942 zahójil 2. ledna tćżky nalet Sovćti 
na letiśtć Siverskaja, pfi kterćm bylo deset letounii 
zcela znićeno. 

Teploty dosahovaly aż 45 ?*C pod nulou a muże 
„Ćernćho personślu** stalo nepfedstavitelnć usili pfi- 
pravit alespoń minimum stroji k bojovym letim. 

Pri jednom z nich byl 14. ónora Hptm. Eckerle 
sestfelen a zahynul. Jeho nastupcem se stal 17. ćno- 
ra 1942 Hptm. Hans Philipp (206 v.), v tć dobe jiż 
jedno z nejznamćjśich stihacich es JG 54. 

S pfichodem jara se leteckń €innost općt ożivila. 
Otto Kittelovi se stale mnoho nedafi. I kdyż pfileżi- 
tosti k boji je dost, mą v polovinć kvćtna 1942 pou- 
hych 17 sestfeli a nic nenasvćdćovalo tomu, że se 
jednou tento muż stane nejispeśnćjsim pilotem celć 
JG 54. 

Urputnć boje ve vzduchu pokraćovaly celć lćto 
roku 1942, a tak neni divu, że 14. zań sestfelil Leut- 
nant Heyer (53 v.) thtisiciho protivnika od zalożeni 
tćto eskadry. 

Posledni mćsice roku strąvili piloti JG 54 općt pfi 
volnćm lovu a doprovodech bombardćrń*. I pies 
nespornć ńspóchy kterych eskadra dosahla, bylo 
stale ztetelnćjśi, że protivnik sili. Ztraty piloti zaci- 
naly citelnć naristat. Velenf letectva proto rozhod- 
lo, że JG 54 bude postupnć vyzbrojena Focke Wul- 
fy Fw 190A. 

Koncem listopadu 1942 zaćalo pfezbrojovśni 1./JG 
54, ktera jako prvni obdrżela Fw 190A-4. Tento 
letoun byl zpoćśtku pfijat s nedlvćrou, vćtśina pilo- 
tli si totiź dobfe pamatovala na listopad roku 1941, 
kdy pravć k I. Gruppe bylo odeslano nekolik ńplne 
novych Fw 190A-1 k vyzkoużeni v bojovych pod- 
minkach. Stihaćka vśak tehdy trpóla celou fadou 
detskych nemoci, kterć se zvlśśtć projevily v tvr- 
dych podminkach vychodnf fronty a vsechny letou- 
ny musely byt vrceny zpót do Nćmecka. 
Poćśtećni nedivćra k novćmu stroji vśak brzy zmi- 
zela. Verze Fw 190A-4 piedstavovala spolehlivy 
letoun, ktery svymi vykony piedćil tehdejśi sovćt- 
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Oslava 4000. vitezstvi JG 54, kterćho dosdhl O. Kittel. (zleva: O. Kittel, Kommodore Hannes Trautloft) 
Celebration of the 4000th victory by JG54 gained by Oto Kittel. (From left: O. Kittel and Commodore 


skć stroje. Jeho siln vyzbroj byla zvlaść vhodną 
v boji s masfvnć pancćfovanymi IIl-2. Celkovś ro- 
bustnost focke wulfu velmi dobfe odoląvala zasahiim 
pozemni palbou, o kterou na Vychodć nebyla nouze. 
Vśak takć druha strana od prvni chvile usilovala 
novy stroj ziskat v letuschopnćm stavu a dlkladnć 
ho prozkoumat. Prvni takovy Fw 190A-4 ziskali 
Sovćti dost kurioznim zpiisobem. Nemecky stroj 
mćl vadu synchronizace zbrani a jeho pilot, Uffz. 
Helmut Brandt od 2./JG 54, si malem pfi vzduśnćm 
souboji, 16. ledna 1943, ustfelil vrtulovć listy! 
Pilot nouzovć pfistal na zamrzlćm Ladożskćm jeze- 
fe a padl do zajeti. Tćemćf nepośkozeny stroj W. Nr. 
0142 310 „ćerną 2** putoval na 1. opravarenskou za- 
kladnu sovćtskćho letectva, kde byl provizornć vy- 
baven vrtuli z letounu Ju 87 Stuka. 

Po opravć byl odeslan do zkużebniho stfediska, kde 
dostal vrtuli z jinćho Fw 190. Zkuśebnń pilot Jurij 
A. Antipov jej podrobil naroćnym testiim a velice 
ocenil jeho palebnou silu a dobrou obratnost. Je 
pravdepodobnć, że tento stroj poużival i Otto Kittel, 
nebot v tć dobć se provozuschopnć letouny każdć 
staffel daly spoćitat na prstech jednć ruky. 

Od chvile, kdy Kittel zaćal lćtat s novym typem, 
dosahoval stale lepiich vysledku. 24. ledna 1943 
sestfelil syćho 30. protivnika a do 22. (nora znicil 
dalśich osm nepfdtelskych letouni. O den pozdćji, 
23. tnora docilil 39. sestfelu, ktery je zaroveń 4000. 
vitćzstvi JG 54. Coż se jistć projevilo na rozhodnu- 
ti udelit Kittelovi Nśmecky kńż ve zlatć. Tehoż dne 
većer je uspofadana oslava a Otto sedi na ćestnóm 
mistć vedle Kommodora. . 

III. Gruppe spolu se 4. Staffel (IL./JG 54) byla ode- 
słana na zapadni frontu a jako nahrada mćla dorazit 
1./JG 26 a 7./JG 26. Spolu se 4. Staffel odeśel i Kit- 
teliiv pfimy nadfizeny Oblt. Matuschka a na misto 
velitele 2./JG 54 byl jmenovan Hauptmann Hans 
Gótz (82 v.). 

V polovinć bfezna 1943, kdy se jiź Kittel bliżił 
k hranici padesśti vitćzstvi, ho vśak potkala smóla. 
Osudnym se mu stal 15. bfezen, den na ktery Kittel 
pozdćji nerad vzpominal. Pfi bojovćm letu docilil 
47. sestielu, ovsem po vażnćm zasahu do motoru 
protivzduśnou obranou musel s Fw 190A-4 (W.Nr. 
0142 481) nouzovć pfistat na nepfatelskćm ńzemi. 
Z vraku letounu vyvśzl nezranćn, ovsem od ne- 
meckych pozic ho dćlilo vice neż 60 kilometri tajgy 
obsazenć protivnikem Jeho oblećeni a vybaveni 
v krutć ruskć zimć bylo nedostatećnć. I navzdory 


tomu se vydal zpót k jednotce. Po dlouhych tfech 
dnech, kdy se nemohl prospat ani na dlouho zastavit, 
musel zvolit cestu pfes zamrzlć Ilmenskć jezero, aby 
se vyhnul sovćtskym vojakim. Ać se to zdą jakkoliv 
neskutećnć, nakonec se dostal k nemeckym jednot- 
kam, kterć Kittelovi poskytly nezbytnć ośetfeni 
a urychlenć ho dopravily na letistć JG 54. 

Jeho nąvrat vzbudil senzaci. Stavalo se sice, Że 
piloti sestfeleni nad tzemim nepfitele se vrótili, 
ovsem v zimć to byla spise vyjimka. VśSichni byli 
radi że „maly Bruno*, jak Kittelovi fikali jeho pf4- 
telć, je opót mezi nimi. 

Po tomto dobrodrużstvi musel Kittel stravit nćjaky 
Gas v nemocnici a aź koncem kvćtna se vrótil zpet 
k 2./JG 54. 

Po svćm navratu se setkava s novaćkem Unter- 
offizierem Ulrichem Wernitzem (celkem 101 v.), 
ktery dorazil jako jedna z posil k I./JG 54 zaćatkem 
kvćtna 1943. 

Tento mlady pilot na sebe upozornil hned pri svćm 
prvnim bojovćm letu sestfelenim dvou ruskych 
strojl. Kittel si ho vybral za rottenfliegera (Gislo) 
a brzy vytvofili dokonale sehranou dvojici. 

Kittel v tć dobe zaćinś vr$it jeden ńspóch za druhym. 
Vytoużenćho padesśtćho sestfelu dosahuje 10. ćerv- 
na 1943. Do konce ćervence ziskal dalSich pćt vitćz- 
stvi, ovsem mimofadnćho ńspćchu dosahl v dalsich 
Ctyfech tydnech, kdyż do 4. zań 1943 sestfelil tficet 
devćt letouni protivnika (56. aż 94 v.). 

V polovinć zań jako sto tfeti stihać Luftwaffe dosa- 
huje stćho sestfelu. O mćsic pozdćji m4 jiź 127 
vitezstvi a 26. fijna 1943 obdrżel jako dvacaty osmy 
pilot JG 54 Rytifsky kńż. Presto nadśle zdstal 
v hodnosti Oberfeldwebel. 

Kittelovi toto vysokć vyznamenśni pied nastoupenou 
jednotkou pfedal osobnć novy Kommodore JG 54 


Major Hubertus von Bonin, ktery pfevzal eskadru po 
Hannesu Trautloftovi (ten byl jmenovan v ćervenci 
1943 inspektorem stihacich jednotek pro vychodni 
frontu). Jako prvni gratuloval Kittelovi Gruppekom- 


mandeur Hptm. Walter Nowotny (258 v.), 
zastąval tuto funkci od Cervence 1943. 

Bylo rozhodnuto Kittela v listopadu 1943 odeslat 
jako instruktora k Erganzungs Gruppe Ost (Do- 
plńovaci skupina Vychod). Tesnć pfed odjezdem 
musel vykonat jeśtć smutnou povinnost - 12. listo- 
padu 1943 stal Cestnou straż u rakve svćho kamarń- 
da Lt. Antona Dóbelea (94 v.), ktery zahynul v boji 
se Sturmoviky. 

Bćhem zasloużenć dovolenć vede jeho prvni cesta do 
rodnćho Krasova. Ottliv pfijezd znamenal v rodiśti 
velkou udślost. Kittel vyznamenany Rytffskym kń- 
żem je pokladan za valećnćho hrdinu, obyvatelć 
rodnć visky mu uspofśdali slavnostni uvitani zakon- 
ćenć mśi v mistnim kosteliku, kterou celebroval ćes- 
kobudćjovicky biskup. Zde je vidót, jak velkć vśż- 
nosti se t6Sil nositel Rytifskćho kfże a jak vysoce 
dokśzala propaganda ovlivnit postoj obyćejnych lidi. 
Poćatkem roku 1944 se Otto Kittel hlasi u Er.Gr.Ost. 
v Biaritzu, ve Francii nedaleko hranic se Śpanćl- 
skem. Zde byli pfipravovśni ćerstvi absolventi sti- 
hacich śkol pro specifickć podminky boji na 
Vychodć. V Kittelovi nalezli novśćci dobrćho ući- 
tele, ktery jim pfedal fadu cennych zkuśenosti. Opet 
se setkal s Hannesem Trautloftem, ktery z titulu svć 
funkce vykonal u Egr.Gr.Ost inspekci. 

V roce 1944 pfevzalo iniciativu ve vedenf leteckć 
valky na vychodni frontć s konećnou platnosti ruskć 
letectvo. I./JG 54 tehdy lćtala ve stfednim ńseku 
fronty pod velenim 6. leteckć armśdy. I pfes svoji 
pomćrnć malou silu dokazali nemećti stihaći zasa- 
zovat ruskćmu letectvu citelnć rany. Zastavit ale 
postup Rudć armady bylo nad jejich możnosti. 


ktery 


4. tnora 1944 je Walter Nowotny odvelen zpćt do 
Nómecka a novym Gruppenkommandeurem 1./JG 
54 se stava Hptm. Horst Ademeit (166 v.). 

V bieznu 1944 se Otto Kittel vraci jiź v hodnosti 
Leutnanta k I./JG 54 a hned po svćm pfichodu pie- 
bir veleni nad 3./JG 54. Jeho rottenfliegerem se 
općt stavą Ulrich Wernitz. 

Kittel hned od zaćatku dokazuje, że nezapomnćl nic 
ze svćho pilotniho umćni. Do 8. bfezna 1944 sestfe- 
luje dvacet tfi protivniky, €imż dosśhl hranice 150. 
vitezstvi. Do 11. bfezna padaji pod palbou jeho 
zbrani dalsi dva nepfótelskć letouny a toho dne za 
tento svij vykon obdrżel k Rytifskóćmu kńżi 
Dubovć ratolesti (©. 449). Vyznamenśni mu osobnć 
pfedal Adolf Hitler a po krat3i dovolenć se vraci 
zpót na Vychod. 

Ustup nemeckych vojsk stale pokraćuje. Pfesto 
Kittel zaznamenńvą jeden ńspóch za druhym. V tć 
dobć jiź patfi ke Śpićkovym stihacim esiim. Je 
zejmćna povćstny sestfelovanim bitevniki II-2. 
V jejich nićen je povażovan za odbornika a jeho 
jmćno je znamć i mezi prostymi pesaky v pfednich 
liniich, kterym velmi Gasto pomohl pfi odrażeni 
ńtoki Sturmoviku na jejich postaveni. 

15. srpna 1944 dosahuje Otto Kittel 1000. sestfelu 
3./JG 54. A jiź za osm dni nato, 23. srpna, dosśhl 
jako osmy stihać Luftwaffe hranici dvou set sestie- 
li. Većer je uspofadana malą oslava a rano znovu 
do boje. Probiha totiź ruska letni ofenziva a Luft- 
waffe se alespoń trochu snażi odlehćit jednotkam 
skupiny armad Nord, kterć ustupuji pfes Rigu do 
oblasti Kuronska (Kurland). JG 54 nasledovala 
pohyby armad a pomalu se vracela do mist, odkud 
pfed tfemi lety zańtoćila na SSSR. 

Kittel se v tć dobć stava nejńspćźnćjsim pilotem 
JG 54. Do 15. fijna 1944 sestielil dalSich tficet sou- 
perii a na konci mćsice pfekrocil jako póty stihać 
Luftwaffe hranici dvousetpadesóti sestfelii (Kittel byl 
posledni nćmecky pilot, ktery tohoto poćtu dosźhl). 
Bćhem sedmi mćsicii roku 1944 dosśhl 137 sestfe- 
li, coż je jistć pozoruhodny vykon. Za 264 vitćzstvi 
obdrżel 25. listopadu 1944 Meće (6. 113), kterć mu 
općt osobnć pedal Adolf Hitler. Po tć mu byla udć- 
lena delśi zdravotni dovoleną. Velenim 3./JG 54 byl 
povćfen Oblt. Fritz Tegtmeier (146 v.). 

Na zaćatku roku 1945 provedlo velitelstvi leteckych 
sil Ost posledni velkou reorganizaci stihacich skupin. 
Vetsina stihacich eskader byla podfizena 6. leteckć 
armadć, kterć mćla podpofit skupinu nćmeckych 
armód A a skupinu armód Mitte. Proti tćm pfedpokla- 
dalo nćmeckć veleni hlavni napor Rudć armódy. 
Zatimco Stab, I. a II. Gruppe JG 54 byla pfidćlena pod 
veleni 1. leteckć armśdy. Tyto tfi ćsti vytvofily 
Luftwaffenkommando Kurland, k nemuż były pfifa- 
zeny dalii pomocnć jednotky (napfiklad nókterć 
leteckć śkoly a prizkumnć ńtvary). 

V druhć polovinć ledna 1945 se Otto Kittel vraci 
znovu k JG 54. M4 hodnost Oberleutnanta a pfebirą 
veleni nad 3./JG 54. Situace na frontć je velmi zlś, 
tćch nekolik Fw 190 je neustale ve vzduchu. 
Veśkerć ńsili je Vaak marnć. Neni sebemenśi nadćje 
zastavit pfival sovćtskych vojsk. Luftwaffe se stava 
pouhym stinem svć uplynulć slavy a osud, ktery byl 
Kittelovi tak dlouho naklonćn, nechtćl, aby se 
doćkal hofkćho konce svć eskadry. 

Dne 16. ńinora 1945 nastupuje Otto Kittel ke svómu 
583. bojovćmu letu. Vzlćta na Fw 190A-8, W.Nr.960 
282 „ćern4 1* spolećnć s dvćma dalśimi piloty. 
Jihozapadnć od letiśtć Tuckum, nedaleko mósta 
Dzukste, spatfuje formaci bitevniku II-2, chystaji- 
cich se napadnout pozice nśmeckych vojsk. Kittel 
davą povel k ńtoku. Jakmile sovćtśti piloti zahlćd- 
nou letku focke wulfi, vytvofi obranny kruh a krou- 
Żi tak, aby kryli jeden druhćho. Kittel tuto jejich tak- 
tiku zną, Ćastokrót ji vidćl osadkami ili poużivat. 
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18. brezna 1943 Kittel prdvć dorazil zpet k I./JG54 po tfidenni ceste z ruskćho tylu. 
3. 18. 1943, O. Kittel just returned to the 1./JG54 after a three day journey from the Russian side. 


Prudkym obratem vnikś do jejich kruhu, do zamć- 
fovaće dostąva II-2 letici pted nim a zasypava ho 
palbou svych zbrani. Śturmovik padź k zemi. Je to 
Kitteliv 267. sestfel. A ted pfiśla osudna vtefina. 
Kittel pravdćpodobnć udćlal chybu, snad se mezi 
sovćtskymi letouny zdrżel o okamżik dóle, neż 
chtćl, nebo to bylo nćco jinćho. Pravdu se jiź asi 
nikdy nedovime. 

Jistć pouze je, że se Kittelovi dostal do zad jeden 
Il-2 a jeho pilot zasypal „ćernou 1** zkazonosnou 
palbou z kanóni Śvak. Kitteliv stroj byl pravdćpo- 
dobnć tćżce zasażen a jeho pilot byl bud okamżitć 
mrtev, nebo vażnć zranćn, protoże se viibec nepo- 
kusil opustit padajici letoun. Oba jeho kamarśdi 
s ńdćsem pozorovali pad a konec nejlepśiho pilota 
jejich eskadry.” 

Kdesi na planich Litvy je hrob muże ktery dosźhl 
Gtvrtćho nejvćtśiho poćtu sestieli v dójinch, a pfesto 
na nćj historici nepravem zapominaji. 

Tento pozoruhodny pilot vykonal za celou dobu vślky 
583 bojovych letli, pouze jednou byl sestfelen proti- 
vzduśnou obranou. Vice neż stovky leteckych vitćz- 
stvi dosahl v lćtć 1944 s jednim Fw 190A (prav- 
depodobnć to byl stroj „bilą 1*', jehoź podoba je zre- 
konstruovśna v barevnć pfiloze). Mimo svćho posled- 
niho letu nebyl nikdy pfemożen ve vzduśnćm boji. 
Jeho pfibćh mel zajimavou dohru. Tesnć po skonće- 
ni valky byl jeho bratr Erwin Kittel, ktery se śtastnć 
vratil domd, pronśsledovan organy NKVD. 
Pravdćpodobnć jej pokladali za Ottu, pilota, ktery 
jim zpisobil takovć ztraty. Podafilo se mu unik- 
nout, Cimź se zcela jistć vyhnul zajateckćmu taboru. 
V roce 1947 Kittelova rodina odeśla do budouci 
SRN. Ale Ottlv rodny diim stoji v Krasovć dodnes. 
Zdstal zde stejnć jako vzpominky tóch, ktefi nam 
pomohli napsat tento ćlanek. 

Zśvćrem by oba autofi chtćli co nejsrdećnćji podć- 
kovat za poskytnutć informace pani Edith Lehść- 
kovć z Krasova a panu Erwinu Kittelovi za dopis, 
ktery nam pomohl osvćtlit nekterć podrobnosti ze 
Żivota jeho bratra. 

Dóle dćkujeme za pomoc na tomto ćlanku panum 
Vladimiru Vuśkovi, Ing. Petru Stachurovi a Ing. 
Josefu Neśkudlovi. 


Poznadmky: 

1) Za vdlky byla vesnićka pfejmenovdna na Kronsdorf 
a po osvobozeni obdrżela ndzev Krasov. 

2) U jakć leteckć jednotky sloużil Erwin Kittel bohużel 
neni jasnć. Ve svćm dopise piśe, że lótal nejdrive ve 
Francii a potć byl prevelen do Afriky, kde bojoval od 
vylodeni Afrikakorpsu aż do jeho pordżky. Potć sloużil 
u leteckych jednotek v Itdlii. 


Erwin Kittel svćho bratra, od chvile jejich spolećnćho 
ukonćeni vycviku, jiź nikdy nespatfil. 

3) Hannes Trautloft byl v tć dobe uzndvanć stihaci eso. 
Tento byvaly pilot Legie Condor bojoval od samćho 
poćdtku vdlky. Ucastnil se bojń nad Polskem, Francii 
a Velkou Britdnii. Byl zndm i nekterym naśim pilotim, 
ktefi se s nim utkali na leteckych zdvodech v Curychu 
1937. 

4) viz foto Barbas str. 34, kde je Otto Kittel zachycen 
pred Bf-109F „ćernou 8" patfici Fritzi Tegtmeierovi. 
V doprovodnćm textu se miżeme docist, że Otto Kittel 
s timto strojem mohl podniknout nekolik bojovych letń. 
Jde vśak pravdepodobne o omyl, nebot Tegtmeier v tć 
dobe lćtal u 1./JG 54 a Kittel u 2./JG 54. Otto Kittel byl 
zfejme pred timto strojem zachycen zcela ndhodne. 
Navic se autofi domnivaji, że letoun v pozadi je jiż 
verze G a ne F. 

5) Stalo se tak v souboji s formaci letouni od 103. 
GIAP, vedenou Sergejem Litavrinem. 

V teto akci byl ztracen jeśte jeden Fw 190, jehoż pilot 

zajeti unikl. 

6) Tyto jednotky skutećnć koncem unora 1943 na 
bojiśte dorazily, ovsem bojovaly pod velenim JG 54 
pouhć ćtyfi mesice a pak se vrdtily zpet do Francie. 

7) Veleni JG 54 pravdepodobne neuznalo smrt svćho 
nejlepśtho pilota okamżite po tóto akci, o ćemż svedci 
dopis velitele JG 54, ve kterćm oznamuje otci Otto 
Kittela, że Otto je od 14. inora 1945 nezvestny. 

Ddle tento dopis sdeloval, że oba piloti, kteff byli tehdy 
S$ Ottou v akci, nezpozorovali na jeho padajicim letou- 
nu żódny viditelny zdsah. Ovsem sam Erwin Kittel 
jejich svedectvi neveft, shoduje se s nadzorem, że Otto 
zahynul pri dopadu svćho teżce pośkozenćho Fw-190. 

Ćisla v zdvorkach za jmćny jednotlivych piloti uddva- 
ji poćet jejich oficińlne uznanych sestfeli k datu 
8. kvetna 1945. 
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V drżeni J. Hanilce. 


HPM 2/95 29 


Austro-Hungarian Army Aircraft of 
World War One 

P. M. Grosz, G. Haddow a P. Schiemer 
Vydal: Flying Machines Press- USA 
Cena: 99,50 $ 

Znamń americko, britsko, rakouską trojice autori, 
historiki, badatelii, ale pfedevśim nadienci pro- 
padlych kouzlu obdobń „zlatć ćry letectvf*, pfiśla 
na sklonku roku 1993 s novou praci vćnovanou 
armadnim letouniim Rakouska-Uherska za svćto- 
vć vślky. 

Jiź letmy pohled na vyśe uvedenou publikaci 
napovi, że se jedna o zdroj doslova napóchovany 
informacemi (celkem se na 570 stranach kvalitni- 
ho kfidovćho papiru veślo ńctyhodnych 925 (!) 
autentickych fotografii, z nichź dobra polovina 
nebyla dosud nikde publikovana. Nedflnou sou- 
Casti odbornćho textu k jednotlivym typim letou- 
ni jsou i 102 tfipohledovć nakresy v mćfitcich 
1:72 a 1:48 a 26 stran barevnych bokorysi). 
3500 g tóżką a: rozmórovć nadprimćrną kniha ns 
tedy nenecha na pochybach, że n4ś letmy pohled 
nebyl mylny. 

Mista v knize je vyużito skutećnć ńcelnć, coż 
dokazuji obć pfedsadky. Pfedni nese schematicky 
nakres mapy C. a K. mocnafstvi s vyznacenou dis- 
lokaci klićovych polnich letiśt, zadni pak pfehled- 
nć rozćlenćni k. u. k. LFT dle vzajemnć podfize- 
nosti. 

Pfi dalśim listovani je naprosto jasnć, że dlouho 
avizovaną kniha zcela pfedćila veskera otekavśni. 
Jednotlivć typy letouniń jsou fazeny podle vyrob- 
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cii. Nechybf ani struna, ale vystiźnó historie vzni- 
ku a chodu tć kterć firmy. Mimo to najdeme 
v knize i takovć dosud nezvefejnćnć zaznamy, 
jako móćsićni produkce firem Aviatik, Lloyd 
a WKF. 

Mimo prototypi a z nich odvozenych sćriovć 
vyrabćnych letouni jsou obsahem knihy i experi- 
mentalni stroje, jako napfiklad Hocke Flugzeug, 
Preiseliv jednomistny bojovy stroj, Gi velmi ele- 
gantni stihaci typ Zaparkdv. 

Samostatna stat je vćnovna prostfedkim, kterć 
nam dnes vzdślenć pfipominaji vrtulniky, nicmćnć 
k. u. k. LFT si pfi jejich vyvoji vedly znaćnć po- 


krokovć, także v tomto smóru mćly vice jak roćnf 
pfedstih pfed podobnymi pokusy protivnika. 
Dalśi samostatną Cast publikace je vćnovśna letou- 
niim nćmeckć produkce ve slużbach rakousko- 
uherskćho letectva (Aviatik, Rumpler, Fokker, 
Gotha a dalśf). Takć kofistnym a pokusnym letou- 
niim sćrie 00.01-00.75 je vśnovana samostatną 
kapitola. 
Barevnś pfiloha pfedstavuje na 26 stranńch vyvoj 
markingu a kamuflażnich schćmat. Kaźdćmu vy- 
obrazeni odpovidą pak pfisluśny doprovodny text. 
Je pochopitelnć, że aż na nekolik dochovalych 
„relikvif* nesoucich urćitć zbarveni, (na nemż se 
vótśinou podepsal zub Ćasu), je veśkerć dalśi tvr- 
zeni o konkrćtnich kamuflażi vźdy spornć. Jednim 
z nejznamćjsich badatelń v oblasti kamuflażnich 
schćmat byl i spoluautor tćto publikace, letos 
zesnuly americky historik Dr. M. O. Connor. Ani 
on nemćl nikdy 100% jistotu, zvl4śtć pak, kdyż se 
osobnć setkal s piloty J. Arigim a G. von 
Banfieldem, ktefi nebyli schopni mu jeho teorie 
vyvrótit, ani potvrdit. Zavćr, k nómuż se dopraco- 
val, zni dost pfekvapivć... Pilotim bylo v drtivć 
vótśinć pfipadi zcela Ihostejno, jak je jejich stroj 
kamuflovśn. Polni letci jako Kahlen, Koudela, 
Kerschichnig ©i Wolfan charakterizovali barvy 
svych letounii s odstupem 55 let asi takto...: „Snad 
zeleną, hnódą, temnć modrą, Seda nebo Cern4?* 
Vysledky patrani Dr. M. O. Connora jsou sice 
relativni, nicmćnć vychazeji z mnoha let studia 
danć problematiky. Proto je lze povażovat za 
jedny z nejpfesvćdcivćjSich. 

Jan Zahdlka 


model: Shokaku 

vyrobce: Tamiya 

móritko: 1/700 

vyrobni ćislo: 213 

cena v ĆR: 715,- Kć 

Na podzim minulćho roku si tuzemsky zajemce mohl koupit novinku japonskć 
firmy Tamiya, vodoryskovy model japonskć letadlovć lodć Shokaku v mófitku 
1/700. Model stejnćho plavidla vyrabćla dfive japonską firma Fujimi a bylo proto 
otńzkou, zda nejde o znovuuvedeni tohoto modelu na trh jinou spolećnosti 
v novćm obalu. 

Pochybnosti zmizi prakticky okamżitć po otevfeni krabićky. Ta skryvź zcela novy 
model o sto dvaceti ćtyfech dilech vylisovanych se stfednć edćho, jeden z Cerve- 
nćho plastiku a Sestnóct letadel ve svćtle sedć barvć. Model patf svym zpracovń- 
nim k nejlepSim ve svć kategorii a rozmćrovć i tvarovć celkem velmi pfesnć odpo- 
vida svćmu vzoru. Za pfedlohu mą stav letadlovć lodć po vstupu do slużby 
8. srpna 1941. Tuto podobu si Shokaku podrżela do 8. kvćtna 1942, kdy byla 
v bitvć v Koralovóm mofi pośkozena. Ke stavbć modelu z uvedenćho obdobi 
poużijeme sto dva diły, nepoćitaje letadla. Pfebytećnć dily, pfedevsim radary 
a vótsi potet 25mm protiletadlovych kanónń, dźvajf tuśit, że Tamyia patrnć pfi- 
pravuje i model sesterskć lodć Zuikaku ve variantć z pozdćjśiho obdobi vślky. 
Standardni rametek se Żestnącti palubnimi letouny, pfikldany k modeliim leta- 
dlovych lodi vsemi japonskymi vyrobci, Git po Ćtvefici sttemhlavych bombardć- 
rh Aichi DZA „Val* a torpćdovych Nakajima B5N „Kate*, pót stihaćek 
Mitsubischi A6M, „Zero* a konećnć tfi stfemhlavć bombardćry Yokosuka 
D4Y „Judy*. Poslednć jmenovanć pfi stavbć modelu vynechame, protoże jejich 
nasazeni z paluby Shokaku nespadą do obdobi pfedstavovanćho modelem. 
Planek pfehlednć ukazuje postup stavby modelu a proti jinym „vodoryskam* je 


Modelśtskć novinky na nasem trhu: 


Letadla Revell 

ltaleri 1/72 F7F Tigercat 
1/72 P-38J/M Lightning Bojovź technika 
1/72 PBJ-1D Mitchell AER 

1/72 F4U-5N Corsair 1172 ZIS5 
Matchbox 1/72 ZIS5V 

1/72 Ta 154 Matchbox 
Mauve 1/72 T-80 

1/48 P-40N Warhawk 1/72 Sherman 
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vybaven vedle japonskćho i anglickym textem. To plati i o kratkćm pfehledu his- 
torie plavidla a popisu zbarveni, kde zbavuje modelśfe nutnosti zoufalćho luśtćnf 
japonskych znaki. 
Jednim z nejpfijemnćjśich pfekvapeni je pfitomnost obtiskovćho arsiku, ktery 
obsahuje nejen kompletni systćm bilych orientaćnich pruhń, ale takć vlajku 
a vysostnć znaky pro palubni letouny. V takovćm rozsahu se u modeli tćto kate- 
gorie objevuje poprvć. Otazkou zistavą finślni vzhled po jejich poużiti, zvlaśtć na 
detaily pomćrnć zaplnćnć palube. 
Nechybi samozfejmć pro vodoryskovć modely jiż charakteristickć zavażi, kterć 
by mćlo zabrónit prohnuti postavenćho modelu. 
Cefkovy dojem z modelu japonskć letadlovć lodć Shokaku je pfiznivy a snad jedi- 
nou jeho stinnou strankou je vysokź cena. I tak lze s potćżenim konstatovat, Że se 
modelśfskć vefejnosti stavici vodoryskovć modely lodi v mćfitku 1/700 nyni 
dostavA do rukou model jednoho z nejlepiich a nejznamćjśich plavidel byvalćho 
japonskćho cisafskćho namofnictva. Zaslouźi si to. 

Ing. Zdenek Novdk 


1/35 M577 CPC 

1/35 Sd. 7/2-37 Flak 

1/35 Leopard 1 A4 

1/700 USS Enterprise CV6 (lod) 


Prislusenstvi 
Eduard fotolepty 

1/72  Ju-87 B/R Stuka 
1/72 Me-110 G4 

1/72  EA-6B Prowler 
1/72 P-61A Black Widow 
1/48 Mirage 2000 
1/48  Ju-87 B-2 Stuka 
1/48 Bucaneer exterićr 
1/48 A-36/P-51A 

1/35 MBT Challenger 


Literatura 

Mustang 

Peter W. Stahl 

Nad ledem a Saharou (2. vydani) 
Peter Paddfield 

Karl Dónitz - posledni viidce 


Mirosław Skwiot 

Monografie Morskie 3 - Shokaku, 
Zuikaku 

40 stran + obślka 

vydalo: Agencia A. J. - Press 
cena: 135,- Kć 


S novym rokem se na pultech modelśfskych 
obchodi objevil tfeti dil sćrie Monografie Morskie, 
vydavanć polskym vydavatelstvim A. J. PRESS. 
Po bitevni lodi Bismarck, letadlovć lodi Akagi se 
tak ćtenśfi dostav do rukou seśŚit vćnovany japon- 
skym letadlovym lodim Shokaku a Zuikaku, jed- 
nim z nejlepśich plavidel svć kategorie bojujicich 
ve 2. svćtovć valce. V dobrćm slova smyslu nava- 
zuje na pfedchazejici dvojici - formatem A4, tra- 
dićnć kvalitnim zpracovśanim a tiskem na kfidovćm 
papie. 

Po krątkćm ńvodu, vćnovanćm pozadi vzniku 
obou plavidel, je zafazen strućny pfehled Cinnosti 
lodi od jejich zafazeni do slużby do vypuknuti 
vólky v Pacifiku. Hned po tć nasleduje podrobny 
popis operaćniho nasazeni v pribćhu konfliktu, 
ktery je jadrem obsahu celć publikace. Neni se 
ćemu divit, nebof obć lodć se zńćastnily prakticky 
vsech operaci japonskych letadlovych lodi bEhem 
vślky s vyjimkou bitvy o Midway. Prostfednictvim 
fakty nabitćho textu miżeme obć sesterską plavi- 
dla sledovat od havajskć operace, pfes bityu v Ko- 
ralovćm mofi, bitvu u Santa Cruz, bitvu u vychod- 
nich Śalamounii, operace ve stfednim Pacifiku 
v roce 1943 aż po bitvu ve Filipinskćm mofi. Zde 
je Shokaku 19. ćervna 1944 potopena americkou 
ponorkou USS Cavalla (SS 244). Zuikaku pak svój 
konec nachdzi o Ćtyfi mósice pozdćji v bitvć u my- 
su Engano. Jako posledni ze Śesti letadlovych lodi, 
kterć napadly Pearl Harbor, ji 25. fijna potapeji 
americkć palubni letouny. Ćtenśt disponujici litera- 
turou najde na tćchto fadcich fadu pro nćj novych 
a zajimavych informaci. Kvalitu textu nesniżuji ani 
nekterć drobnć nepfesnosti, kterć vśak mohly 
vzniknout rovnćż v zavislosti na poużitć literatufe. 


model: vystielovaci sedadla ACES II 
a SJU 5/6A 

mćFitko: 1:48 

vyrobce: ART 

katalog. ćislo: 48001 a 48002 
doporuteną cena v ĆR: 125,- Kć 


Je potćdujici sledovat vznik novych firem, zabyva- 
jicich se vyrobou riznych doplńki pro plastikovć 


Set contains 2 pes ejecticn seat 
Marom Baker SJU . 6/64 = 


fox MDD FA - 18 7 
Hornet famiy | 


Szt wataina : rexis paris, 
pheto -stched metal parts, 
english instructina 


Sat contains  resin parte, 
photo etcheć metal parts, 
english instruetinn 
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WE ZE EE ZRRER RADA Z POZZO O BRON 17 PROMO RE WAW KATOZAW ZIE OEZZE 


Jeji seznam, kter$ by mćl byt nedilnou soućństi 
każdć podobnć prace, bohużel chybi, jak uż je u pol- 
skych publikaci prakticky nepsanym pravidlem. 
Posledni ćast monografie je vEnovśna technickć- 
mu popisu letadlovych lodi tfidy Shokaku. Ten 
zahrnuje i technickć parametry zbrani poużitych 
v jejich vyzbroji. Jistć pochybnosti lze mit o ńda- 
jich tykajicich se poćtu protiletadlovych kanóni 
raże 25 mm. Pravdśpodobnć nejautoritativnćjśi 
zdroj na tomto poli, Shizuo Fukui: Japanese Naval 
Vessels Illustrated, 1869 - 1945, dil 3 - Aircraft 
Carriers, Seaplane tendens... udava potet 25mm 
kanóni v kvćtnu 1944 na 68 (18xIII, 14xI) a po 
opravach ze 14. ćervence aż 2. srpna 1944 pak na 
96 zbrani tćto raże, ve slożeni (20xIII, 26xI, 10xI - 
odmontovatelnć). 

U radarovćho vybaveni je tfeba uvćst, że Shokaku 
dostala radar 21 Go uź v srpnu 1942, pfed odplutim 
do jiźniho Pacifiku 16. srpna. I v płipadć technic- 
kych ńdaji by uvedeni zdroje, ze kterćho bylo Cer- 
pano, prospólo lepśi orientaci v nich. 

Soućśsti monografie je vykresov4 pfiloha obtitenń 
na dvou rozklśdacich ar$ich vSitych do stfedu se3i- 
tu. Toto feeni si vynutilo zvolenć mófitko 1:400. 
Pravć vykresov4 Cast je proti pfedchazejici, Cislim 
zklamanim. Je mćnć bohatą, coż pravdepodobnć 
souvisi s nedostatkem vykresovć dokumentace 
u obou lodi, ale m4 i faktickć nedostatky. U vykre- 
su Zuikaku, datovanćm bez daliiho upfesnćni do 
roku 1944, nesouhlasi poćty zbrani na bokorysech 
a piidorysu. Jedną-li se, na coż lze usuzovat insta- 
lovanych raketometi, o posledni modifikaci, pak 
jednotlivć pohledy neodpovidaji nejen sobć navzą- 
jem, ale neshoduji se ani s tvrzenimi uvedenymi 
o vyzbroji v textu. Za ne zrovna Śfastnć fedenf je 
możnć povażovat i pfetiśtćni Gdsti originlnich 
vykresi. Jejich vypovidaci hodnota je se zfetelem 
na kvalitu reprodukce nizka. Vykresy, stejnć jako 
dvacet osm fotografii, doprovazi vedle polskćho 
i anglicky text 

Vnitini strana drtrać obalky obsahuje, vedle póti 
bokorysi a jednoho axonometrickćho pohledu 
letouni piisobicich z obou lodi, rovnćż tfipohledo- 


modely. Modelaf tak ma vcelku sluśny vybćr 
a konkurenćni boj jistć pomśhś zvedat i kvalitu 
vyrobki. 

Mezi novć narozenć firmy patfi i ART, ktery pravć 
pfichazi na trh se dvóćmi novinkami. Jsou jimi 
vystfelovaci sedadla Martin Baker SJU 5/6A pro 
MDD F/A-18 Hornet a ACES II pro typy F-15, F- 
16, A-10 aF-117. 

Na prvni pohled zaujme vkusny zlatoterny piebal, 
chytfe kombinovany s ćirym vakuovym vyliskem, 
ktery nejen odkryvą cely obsah sady, ale takć ji 
dobie chranf. Ve stfedni ćasti je umistóna rozmór- 
ną planżeta s leptanymi dily, pod kterou je schovan 
nąvod na sestaveni sedadel (każda sada obsahuje 
dvć sedadla). V dolni €asti pfebalu se pak vyskytu- 
ji vlastnf polyuretanovć odlitky. 

Toto lze tedy vidćt pfi povrchnim zkoumśni sad. 
Nynf se bliże podivame na jednotlivć Casti sady. 
Nóvod je feśen pfehlednć a nzornć ukazuje umis- 
tćni leptanych dili na odlitky sedadel. Chybeji 
vśak jakćkoli ńdaje o zbarveni jednotlivych Gasti, 
a proto je nutnć si pfed zahajenim praci obstarat 
alespoń fotografii, kter4 pomiże dovćst stavbu do 
ńspeźnćho konce. 

Leptanych dili je opravdu pożehnanć, jsou to vdak 
piehlednć uspofśdźny i oćislovany. Vyfezńvame je 
na tvrdć podlożce a lepime vtefinovym lepidlem za 
pomoci pinzety. 

Polyuretanovy odlitek je na prvni pohled Cisty, bez 


vy obrazek netradićni kamuflaże poużitć u Zui- 
kaku v bitvć u mysu Engano, z 25. fijna 1944. 
Takć jeji podoba se miże stat pfedmótem polemi- 
ky. Existujici fotografie ukazuji na letovć palube 
misto prezentovanć soustavy bilych pruhi pouze 
jednu bilou pferuśovanou ćśru v ose plavidla. 
Vytah ć. 2 si ponechal plivodni $edou barvu a ną- 
stavba mćla pravdćpodobnć tmavć zeleny nótćr 
a zapojovala se tak do schćmatu, jeż mćlo pfipomi- 
nat siluetu plavidla. Na tomto mistć zmińme 
i absenci u pfedchazejfcich titulii uvadćnćho popi- 
su zbarveni plavidel, ktery by se zvlaść uplatnil 
u zminćnć kamuflaże. 
I pfes nćkterć nedostatky a skutećnost, że celkovy 
vysledek je ponćkud hor$i neż u prvnich dvou seśi- 
ti sćrie, jde o kvalitni praci a nezbyva vefit, że pol- 
sky vydavatel pfijde s dalśimi. Na nasem trhu, na 
publikace s lodnf tćmatikou dosud chudóm, lze 
podobnć novinky jen pfivitat. 

Ing. Zdenek Novdk 


MIROSŁAW SKWIOT 


SHOKAKU 
ZU 


otfepi a chybi i nalitek, ktery zname od Verlindena 
Ci od True Details. Objevime vśak nekolik bubli- 
nek na povrchu odlitku, kterć nejspiie zakryjeme 
nekterym z leptanych dili. Pokud ne, pak nezbyvó, 
neż je vtefinovym lepidlem zatmelit a potć zaćistit. 
Nedostatki je opravdu poskrovnu. Za nejmarkant- 
nćjśi povażuji absenci madla vystfelovaciho 
mechanismu u sedadla ACES II. 

Oba typy sedadel vypadaji po sestaveni a nabarve- 
ni opravdu dobie a vcelku odpovidaji svym vel- 
kym vzoriim. Miżeme jimi obohatit interićr vybra- 
nćho modelu, ktery sedadla patfićnć ożivi. 
Novinky firmy ART Ize tedy hodnotit velice klad- 
nć a jiź ted se miżeme tćŚit na dalśi vyrobky. 
Budou to doplńky na Wildcat pro model firmy 
Tamiya a pilpalcovć kulomety Browning. 
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Diorama - Hand Made 
Tomódś Jakl 


Stavby jsou vdśćnym namćtem. Pfedevśim 
ruiny v riznćm stadiu rozkladu. O tom, jak 
vypadaji domy po poużiti riznych metod devas- 
tace, se miżeme doćfst v kniżce Billa Mauldina 
„Na frontu** - mimochodem asi nejlepśi kniżce 
o każdodennosti americkćho vojaka v Itólii 
v letech 1944/1945 - na str. 77: 

„Ćlovśk obycejnć pozna podle zficenin, kterć 
zdstaly, jaky druh boje se ve mćstć odehraval 
a ćeho bylo tfeba k dobyvśni. Jsou-li budovy 
celkem v pofadku - jen s rozbitymi okny, dvef- 
mi a s podobanymi zdmi - pak to byl rychly 


poulićni boj muże proti mużi se samopaly, gra- 
naty a można jednim nebo dvśma kulomety.** 
„Stojf-li vśtina zdi, ale stfechy maji rozśklebe- 
nć diry a mistnosti jsou rozbity, pak vstupu voj- 
ska pfedchazela dólostfeleck pfehrada. Jsou-li 
diry v onśch €astech stfech, jeż jsou pfiklonćny 
do smóru ustupujiciho nepfitele, pak nepfitel 
ostfeloval mćsto po provedeni ństupu.'* 
„Nezbylo-li z mćsta skoro vibec nic, byla to 
letadla. Bomby jaksi vyhazuji vści do vzduchu 
a pak je pouśti na hromadu. I obrovskć plechovć 
rolety, kterć obchodnici stahuji pies vyklady, 
zborti se a vylćtnou do vzduchu v podivnych 
vyboulenych tvarech.** 

Klasickć vstfikovanć modely zficenin v mefitku 
1:76 vklada do svych stavebnic Matchbox, maji 
ale jednu podstatnou nevyhodu: jsou pouze jed- 
nostrannć. V mefitku 1:72 skonćila Hasegawa 
u stand a strażni budky a Esci - blahć pamćti - 
u pytli a protitankovych zatarast. V mefitku 
1:35 je situace ponćkud lep$i, Italeri a Tamiya 
maji nekolik zficenin ve svćm vyrobnim progra- 
mu. Vacuformovć modely devastovanych bu- 
dov jsou u nas zastoupeny produkci polskć 
firmy REMI v mćfitkach 1:72 a 1:35. Z vacu 
vyliskń se skldaji oboustrannć dily, kterć se 
vstfikovanym plnć vyrovnaji. Sympatickć je, że 
firma obvykle stejny model uvede na trh v obou, 
mezi staviteli dioramat nejrozśffenćjśich mefit- 
kach. Dalśi możnosti, hlavnć v mófitku 1:35 
jsou modely keramickć, takika dioramafskć 
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shortruny, vyrabćnć i u nas. V menśich mefft- 
kach (1:76, 1:72) si miżeme - pokud pfimhouńi- 
me oko a nebudeme trvat na tom, że nekterą 
z figurek musi zrovna prochazet dvefmi - vybrat 
z tćmćf nekonećnć nabidky firem, zsobujicich 
żeleznićni modelafe v mefitku HO - tedy 1:87. 
Zde je skutećnć możnć ziskat tćmóf vde, od kadi- 
budky po stfedovćky hrad. Ovsem tyto stavebni- 
ce jsou pro nas jen polotovar, do podoby po pat- 
fićnćm bojovćm opotfebeni se musi upravovat. 

Pokud si ani z takto Sirokć palety nevybereme, 
Ci lćpe: pokud nenarazime na vhodny hotovy Gi 
podle naŚSich piedstav upravitelny model, 
nezbyde nam, neź potfebnou nemovitost stvofit 
vlastnima rukama. Osvćdćeny postup radi sle- 
povat zdi jako sendvić plastikova destićka - 
sirky - plastikovą destićka. Vyhofelć zapalky se 
na oddóleni dvou stćn zdi hodi, protoże jsou 
levnć, je jich dost, jsou hranatć a maji konstant- 
ni prifez. Pro tenkć zdi se samozfejmć hodi 
naplocho polożeną póratka. Stćny zamyślenć 
budovy si nejprve narysujeme v mófitku na 


GĆtvrtku. Narysovanć stćny vystfihneme a ob- 
kreslime na destićku tvrzenćho polystyrenu. 
(Nejlćpe „Vstup zakazśn* - daji se uż konećnć 
takć koupit, także se domki laćny modelśf uż 
nemusi pliżit noci za kyżenou tabulkou a za 
znaćnćho vlastniho nepohodli navic jejim 
odstranćnfm ohrożovat ostatni spoluobćany.) 
Od kaźdć stóćny vyrobime dva kusy. Jeden z nich 
- ten, ktery bude po sestaveni budovy uvnitt - 
zkratime o tlouśtku kolmć zdi. (1) Plochu vnćj- 
Sfho dilu, kter4 bude obracena do zdi, polepime 
sirkami. Okenni, dvefnf a jinć otvory oblożime 
takć sirkami. Po zaschnuti na sirky pfilepime 
vnitfni stenu.(2) Musime si dat pozor, aby oba 
dily na sebe pfesnć licovaly. Timto zpiisobem 
vyrobime postupnć vśechny - obvykle ćtyfi - zdi 
budovy. Po jejich zaschnuti budovu sestavime. 
Z tapety pro żeleznićni modelafe s potiskem 
imitujicim cihlovou nebo kamennou zed vyro- 
bime pomoci stejnych Sablon, jakć jsme poużili 
na zdi samotnć, tvary shodnć s tvary zdf a pole- 
pime jimi budovu. (3) Omitku i vnitinf malbu 
bud namalujeme bilou temperou pfimo na tape- 


tu, ta ale po nekolika letech opet vystoupi. LepSi 
je imitaci cihel Gi kameni polepit toaletnim 
papirem pomoci stejnćho roztoku, ktery jsme 
poużili na posyp. (Lepidlo na tapety Ci Herkules 
s vodou 1:1 a v nem rozmichaną - v tomto pfi- 
padć bila - tempera.) Toaletni papfr aż pfekvapi- 
vć dobie umożńuje naznaćeni otlućenć, opada- 
nć, vlhkć ći odchliplć omitky. Pouze je nutnć dat 
si pozor na orientaci vlaken papfru a dodrżet ji 
vdude stejnou. Samozfejmć je i zde vhodnć 
experimentovat a takć divat se kolem sebe - 
napfiklad Gim vlhćf omitka, tim tmavśf; vlhkost 
se soustfeduje u okraji odchlipnutć omitky 
a podobnć. Takć stopy po stfeldch nejsou oćou- 
zenć - nejednń-li se o zsah malorńżnym kanó- 
nem, ale to uż je pak pofadna dfra. Pokud stavi- 
me rozvalenou cihlovou zed, nejprve si budouci 
stćnu podle śablony obkreslime na cihlovou 
tapetu, na tć vystfihneme misto rozvaleni podle 
spśr cihel a teprve potom obkreslime na poly- 
styren. To proto, aby se zed dćlila v mistech 
odpovidajicich tvaru cihel a nikoliv naopak. 
Prostor mezi boćnicemi uvnitf zdi oddćlime sir- 
kou a vyplnime sadrou.(4) Tu pak natfeme cih- 
lovć ćervenć a z antuky (1:72), nebo ze setu 
cihel (1:35) znazornime rozvalenć cihly okolo 
zdi. Općt plati, że material se nemiże sam od 
sebe vypafit a zdstavą v nejbliżsim okoli diry. 
Nezapomeneme na komin, ktery prochazi vsemi 
podlażimi budovy, a pokud stavime spóleniatć, 
kde nejsou Żadnć dfevćnć Gasti, celou budovu 
silnć naćernime a jsme hotovi. 

PHStE bude feć o vnitinf struktufe budov a o dfe- 
vćnych konstrukcich. 


© Prodam nesestavenć kity: 1:48 A-7E Hasegawa 
600,- ; F-4E,J Hasegawa 500,-; A-10A Tamiya 500,-; 
F-18A Monogram 400,-; F-4F4 Monogram 250,-; 
Hughes 500 D TOW Academy 150,-; Se 313 Alouete II 
Heller - 150,-; 1:32 F-18A Revell - 150,-; 1:35 Merkava 
Tamiya - 550,-. Dursin Jan, Śkolni 543, 411 08 Stóti 
© Koupim starsi ćisla ćasopisi Warship a War- 
ship International. Z. Kraus. Nabidky na adresu 
redakce. 

© Koupim cinovć figurky 54 - 65 mm (stfedovćk, 
starovók) P. Dvofak. Nabidky na adresu redakce. 


Letoun z vlastnictvi The Fighter Collection, fotografoval M. Mamula) 


Jeden ze dvou prvnich Thunderbolni P-4 7D-15- 
RE (FL 731, USAAF 42 76324), dodanych do 
Indie. V inoru 1944 byl prevzat 301 Mainte- 
nance Unit v Mardći ke zkouSkam. Na hornich 
a boćnich plochach nesl natćr Olive Drab a Sea 
Gray se spodnimi plochami v barvć Light Gray. 


© 


P-47D-22-RE, (HB 982; USAAF 42 25914), pou- 
żiwala na podzim 1944 135. perut. V prosinci byl 
znićen pri sróżce s dalśim Thunderboltem. Bohużel 
nedopatrenim jsou na kridlech znaky nespradvnych 
rozmeri. Ve skutećnosti byly © 81.3 mm, tedy stejnć 
jako u prvniho bokorysu! 


P-47D-22-RE (FL 807; USAAF 
42 25791), lćtal na prelomu let 
1944 a 1945 u 258. perutć. 
Cervenobilć $achovnice na kapotć 
nosily Thunderbolty 258. perutć 
od rijna 1944, pozdćji byly na- 
hrazeny standardnimi bilymi prs- 
tenci. 


P-47D-22-RE, (HD 173; 
USAAF 42 26228), lótal od 
dubna do ćervna 1945 ve 
stavu 113. perutć. Zbarveni 
je typickć a odpovidd obćma 
predchozim. Horni a boćni 
plochy jsou kryty nepravidel- 
nymi poli Dark Green a Dark 
Earth, zatimco spodni jsou 
v barvć Medium Sea Gray. 


